CONSULTORIA PARA LA ELABORACION DEL PLAN MAESTRO DEL AEROPUERTO GERMAN OLANO DE PUERTO CARRENO Y LOS ESQUEMAS DE
PLANIFICACION AEROPORTUARIA PARA LOS AEROPUERTO SAN BERNARDO DE MOMPOX Y CONTADOR DE PITALITO

CONTRATO DE CONSULTORIA No. 17001530 H3 DE 2017

AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

RESUMEN EJECUTIVO

AEROPUERTO CONTADOR (PITALITO)

CONSORCIO INECO-CONCOL @CDHCN lllineco

Bogota, Colombia.
2018



AERONAUTICA CIVIL
Consultoria para la elaboracion del Plan Maestro del Aeropuerto German Olano de Puerto Carrefio y los esquemas de planificacion aeroportuaria para los Aeropuerto San Bernardo de Mompox y Contador de Pitalito
AEROPUERTO CONTADOR DE PITALITO

AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

Pagina intencionadamente en blanco

# n . .
CONSORCIO INECO-CONCOL ‘Q 1 C'D n C DI IH I n e co Resumen ejecutivo.2
CONTRATO DE CONSULTORIA No. 17001530 H3 DE 2017 s



AERONAUTICA CIVIL
Consultoria para la elaboracion del Plan Maestro del Aeropuerto German Olano de Puerto Carrefio y los esquemas de planificacion aeroportuaria para los Aeropuerto San Bernardo de Mompox y Contador de Pitalito
AEROPUERTO CONTADOR DE PITALITO

AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

CONTENIDO 8  CAPITULO 7. DESARROLLO PROPUESTO .......ceoueeuiiereiuesaeissesseestassessesssessesssessessessssssessessesssessessssssansessssssessessssssessessssnes 36
RESUMEN EJECUTIVIO ...ccetiiuiiiiiiiiiiiineiiiiiiiiiiieiseeiiiiiieieesssssiiiisiiteesssssiiiiitemssssssiiiiitttmssssssiiittteeessssssiistteessssssssssssessssnes 6 8.1.1 DescripCion de 1GS INSTAIACIONES .........c..ocueeieeieeiieie ettt ettt ettt et et e te et e st e sseesaeenseenaeas 36
CAPITULO 1. INTRODUCCION AL ESQUEMA DE PLANIFICACION AEROPORTUARIA ovveeeeeeoeoeoeeeoeeoeoeeeeeeeeeeeseseeeeeo 7 8.1.2 FOS @S e e e s e s e s e s e s e e e e e s e e e e e s e a e e n e e e e aeaeaeaeaaaeaeaeaeaaasanasaeneneaanenaaanaanaaas 41

8.1.3 EStimacion econOmicCa. COSTO tOTAI ............uueeeueeeeeiiie e eeeee et e et tte e ettt e e ettt e e ettt e e e st aaesssaaessseseeassesassnees 42
2.1.1 Ent del 10 SO P PP PP PP PP PP PPPPPPPPPPPPPPPPPPPRt 7
ntorno aefaeropuerto 8.14 Lo Y=l To (o Xo [0 [0 Ry TNV = &) Lo =X SRS 43
2.1.2 A ibili ! infl o RPNt
ceesibilidad y dreas de influencia 8 8.1.5 1Y Lo B (g TN =X e T qle] | Lo SR 43
CAPITULO 2. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL.....c.coteurrrreersssnsnessessssesessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 10
3.1.1 Sistema de Pista Y CAlIES dE FOUGE ...........c...veeeeeeeieeeee ettt e et e e ettt e e st a e e st e e e e stasaessseaesssseaaans 10 LISTA DE TABLAS
3.1.2 Plataforma de estacionamiento d@ GEIONGVES ................eeeecueeeeeeeeeesiieeeeetieeeeeetaaestttaeeesteeessissaaesstraaeessssaeesassens 11
3.1.3 EQificio TErminal e PASOJEIOS ..........ocueiueeiueesiieie ettt ettt ettt s et e bt e e e te st e s atesaeenseesesanaeas 11 Tabla 1. DIStANCIA ENEI@ ABTOPUGTLOS...-vrsvres e 8
3.14 Vo g Lo o Lol | ' [ IR 12 Tabla 2. Caracteristicas fisicas de 12 PiSTa .....ceiiiiiieieiiii e eae e et e e e s e e e sanes 10
3.1.5 VNIV Te Lo Ko N (o I 0 1o 1Yo Lo (ol o] ¢ OSSR 12 Tabla 3. Distancias declaradas ... 10
3.1.6 ACCESOS Y POATQUEATUEIOS. ...ttt ettt s et s e st e st e s aseenat e e e teeniteesaneenaseenaneens 12
3.1.7 Lo L4 = L= O 1 o] S 13 Tabla 4. Caracteristicas fisicas de a pIataforMa ......ccvsvrsvssvssns st 1
3.1.8 Servicio de Salvamento y EXtinCiON de INCENGIOS .............cccuueeeeceieeeeiiieeeceeeeseeeesetees e e e e teaeestasaesseeaesssseaaens 13 Tabla 5. Trafico comercial de aeronaves en hora punta y hora de disefio, 2017 .......cccceeevieeeviieereviiee e 16
3.1.9 WY (=Jotol (o) T | M =T g1 (e ) 4 Lo TSRS 13 Tabla 6. Trafico comercial de pasajeros en hora de disefio, referido @ 2017 oo 16
CAPITULO 3. ESTUDIO SOCIOECONOMICO, PRONOSTICO DE LA DEMANDA Y CALCULO DE LA CAPACIDAD ........ccvvce.. 15 Tabla 7. Trafico comercial de pasajeros en hora punta y hora de disefio, 2017.........ccoceeeeiiiieeciiee e 16
4.1.1 3 (VLo [ To 3 Yo Yol [oT=Tole Y g Lo ] 1] Lele DU S 15 Tabla 8. Trafico comercial de pasajeros en hora punta y hora de disefio, referido a 2017 .....vrvovereerrosvreesro 17
4.1.2 ANGISIS I LrAFICO QEIO......cc..eeeeeeeeeeeeeee ettt e et e e ettt e ettt e e ettt a e e et s e e e astaeeetssaaeattsaaeesssaeesassnas 16
Tabla 9. Comparativa Capacidad/Demanda Lado Al ........eeecvieeieiiiee e eciiee e eeee e e stae e e e sare e e seaae e e e savaeeeesree e snneas 17
4.1.3 Andlisis de capacidad/demanda del eStado ACtUQL..............ooeecuerieeeseeieieieesesese sttt 17 P P /
4.1.4 ANGHSIS FODA ...t eeeee e e ettt e e ee st e s aaas e e saaae e e ssanstassasaseassaneeassastasssanstassanseessanstessssnseessasses 17 Tabla 10. Comparativa Capacidad/Demanda Lado TIEITa......ccveecveeeireeiireeereecreeeiree et e ecreecreeereeebeeereeeebeseneesanes 17
4.1.5 L0}V =Tolol [T e L= 1 | [ole RS 18 Tabla 11. Resultado de pasajeros y 0peraciones. Medio-Larg0 PIAZO ..........ooooeeovooooeeoosoeesseeoeee oo 18
4.1.6 o=l g Lo [ (o XN = | K Y=1 1 Lo N PPN 20
B o] T R (o U] = o [l o LI [T o [ Tl - [ S 19
CAPITULO 4. REQUISITOS DE LAS INSTALACIONES Y ANALISIS DE LAS ALTERNATIVAS ......ccoeerirerresreeressesseesessesseenee 21
B o] T B T VY o =T [ 1K= o TSR 20
5.1.1 Determinacion de NECESIAAUES .............cccuueeeeeeeie ettt e et e ettt e e ettt e e e et e e e ettt e e e steseessssaaesatssaeessseseesssses 21
e . Tabla 14. Aeronaves HOra DIiSEM0 .......ccccuieeeieeieeciiteeee e ee ettt e e e e e eecrre e e e e e e eesabaeeeeeeeeseasbasaeeseeesastaseeeeeeesannssraneens 21
5.1.2 ANGISIS A8 QILEINIALIVAS ...ttt e ettt e e ettt e e et e e e e taae e e e e e e e ts s e e easaaeatssaaeattssseesssesessssseas 24
5.1.3 Desarrollo para 1o maniobra iNStrUMENTQL ...............cueevecvecueecieeeeeeeseeeeeeteesteeteeeeeteesteesseesseeaessesssesssessseseens 30 Tabla 15. Longitud de pista necesaria en el despegue y peso en despegue de la aeronave (TOW).......cccceevennne 21
CAPITULO 5. ANALISIS MEDIOAMBIENTAL PRELIMINAR .....evvteveieneieneeeseeeseeeseesseesssesssesssesssesssesssessssssssssssesssesssesssesssens 32 Tabla 16. Porcentaje de carga de pago para longitud de pista actual ........cceceeiierienienienieneeecee s 21
CAPITULO 6. ANALISIS DE IMPACTO URBANO Y SOCIAL......ccceruerrererrereesessuesessessessessessesessessessessessessssessessessessessessssesses 34 Tabla 17. Longitud de pista necesaria en aterrizaje operando con MLW, MPLy un radio de accién de 220 MN.21

# | | . .
CONSORCIO INECO-CONCOL - Resumen ejecutivo.3
CONTRATO DE CONSULTORIA No. 17001530 H3 DE 2017 @ CD n C Dl I | I n e Co



AERONAUTICA CIVIL
Consultoria para la elaboracion del Plan Maestro del Aeropuerto German Olano de Puerto Carrefio y los esquemas de planificacion aeroportuaria para los Aeropuerto San Bernardo de Mompox y Contador de Pitalito
AEROPUERTO CONTADOR DE PITALITO

AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

Tabla 18. Tipologias de aeronaves que SOlICItAN SEIVICIO ....ccccuiiiiiiieeiciiie ettt etre e e e e e e er e e e 22 Figura 11. Parqueadero del @BrOPUEBITO........ciic i eceeee ettt e ettt et e e et e e e e tte e e eeataeeesabaeeeestaeeessaeeesabaeesanssneesnnnes 12
Tabla 19. Necesidades de la plataforma de estacionamiento de aeronaves .........c.ccceeeveereesieniienieneeneene e 22 Figura 12. Zona de Parada de taXiS ........eieuieiieeiiieiieeeie ettt ettt e e sttt s b e st e s b e sab e sneenars 12
Tabla 20. Niveles de servicio — ADRM 10th Eition ........cc.eeiieiiiiiiiiiee et eeee e e e 22 o= {0 T S T oo ¢ Yo [ oo | o RSP 13
Tabla 21. Resumen superficies y equipamientos necesarios para el Edificio Terminal..........cccccceeeeviieeiecvee e, 23 Figura 14. Antena interior al aeropuerto fuera de SErvViCio .......cccecuieeiiiiieieciee et e e e e 13
Tabla 22. Necesidades de superficie para 12 Zona de Carga........coceeuerieiieneenieeieeie ettt e 23 Figura 15. Antena en el exterior del recinto @EroPOrtUANio.......c.cueeeiiiiiienitiereeeee e 14
Tabla 23. Necesidades de PArqUEAEIO .......ceiecuiiiiriiieeecieeeetee e etee et e e s te e e et e e e e st e e estteeeesaeeeesnseeesanseeessnens 23 FIUra 16. ANALISIS FODA .......ooiiiieieeeceiee e cttee et e e ete e e sttt e e et e e e e aaae e e s abaeeeansteeesnsaeeeasseeeeansteeeessaeeeanseeesansseeesnnsnes 18
Tabla 24. Necesidades de combustible mensuales para el Embraer E-170 en la ruta SKPI-SKBO...........cccecu..... 23 Figura 17. Campo de vUEIOS - AILEINATIVA L ..ccicuiiii e ciee ettt e e sre e e et e e e e ete e e snaaeeesataeesensseeeennens 24
Tabla 25. Distancias declaradas — AIRErNAtiva 1 ......c..eeiiiiiieieiiee et e et e e eare e e e sate e e e atae e e enaeas 24 Figura 18. Dimensiones de Calles A& rOTaJ@.....c..uiiieciiee ettt ete e et e et e e e e tte e e e eabee e e sabaeeeensseeeenneas 24
Tabla 26. Distancias declaradas — AILEIrNAtiva 2 ........oooeiiiiiiiieeieee ettt s sne e 25 Figura 19. Superficies Limitadoras de Obstaculos — AIternativa 1 .......cccceeeeveenieiiiiniienieneeieeie et 25
Tabla 27. Distancias declaradas campo de vuelos. Desarrollo Propuesto.......ccccccueeeeiieeeeeceieeescieeeerieeeeeeeee e 36 Figura 20. Campo de VUEIOS - AILEINATIVA 2 ..ceieeiiiiciiee sttt e e e e eeee e st e e e e ate e e s naeeeesabaeessnneeeesneeas 26
Tabla 28. Estimacion econdmica del total de 1as aCtUACIONES..........eeeeiiiieeciiiii et et 42 Figura 21. Dimensiones de Calles de rOTaJ@....cc..uiiiiiiie ettt e e et e e e et e e e e eaba e e e sabaeeeenseeeeenneas 26
Tabla 29. Estimacion econdmica del total de las actuaciones por fases y horizontes .........ccccceecevieneeneenenneenes 43 Figura 22. Superficies Limitadoras de Obstaculos — AIternativa 2 ........cceoeeveeneiiiniienieneeeee e 26
Figura 23. Esquema de nueva plataforma. AIRErNativa L.......ccceeieeiiee i e e 27
LISTA DE FIGURAS Figura 24. Esquema de nueva plataforma. AIErNativa 2.......ccuviiiciiie et e e e 27
Figura 1. Ubicacion del Aeropuerto Contador de Pitalito a nivel Departamental...........ccccccveieiciieeeciiee e, 7 Figura 25. Configuracion Nuevo Edificio Terminal-Alternativa 1.........cccoeeeeiiiiieeiiee e 28
Figura 2. Ubicacion del Aeropuerto Contador de Pitalito a nivel municipal.........cccoeoeiiiiiniiiniinieec e 7 Figura 26. Configuracion Nuevo Edificio Terminal-Alternativa 2 ........ccoceeeveeiiienieenieeeieeneeeee e 28
Figura 3. Via de acceso al Aeropuerto Contador de Pitalito........cccocuieeeeiiiie i e 8 Figura 27. Ubicacion propuesta del @difiCio SSEl .........eeiiuiieieiiiii ettt e et e e e earae e e srae e s enree e e nnes 29
Figura 4. Aeropuertos dentro del area de influencia del Aeropuerto Contador ........cccceeeeecieieeciieeecieee e, 8 Figura 28. Ubicacion de 1a TWR (SIN SEIVICIO) ..c.uiiieeiiieiiiiieeeciiee ettt e ettt e e ettt e e eetaaeeesteeeeetteeeeeasaeaesataeeeensseeeenneas 29
Figura 5. Mapa is6crono del Aeropuerto CONtATON......c.uiiiiiiiiieriie ettt be e s sbeesbeesbeesanee s 9 Figura 29. Ubicacién propuesta de nueva Terminal de Carga y zona de combustibles.........ccccccovveiiiiiniiinnennnne. 30
Figura 6. Perfil longitudinal de la pista del Aeropuerto CoNtador..........ccveeeeiieiiecciiee e e e 10 Figura 30. Campo de vuelos — Alternativa INStrumental.........cc.ooovciier e 30
Figura 7. Pista actual del Aeropuerto CONTAAON .......ccuiieeiiiee ettt e e e e e e str e e e tre e e sentaeeesasaeeeesreeeennes 11 Figura 31. Ubicacion de nueva plataforma - Alternativa Instrumental............cccocoieiiiiie e 31
FIGUIa 8. Calle 0@ 0T c..eei ettt ettt ettt e bt e st e st e s bt e sa b e e sbeesabeesabeesabeesaneenars 11 Figura 32. Desarrollo propuesto del campo de vuelos del Aeropuerto San Bernardo de Mompox. Cabecera 07y 25 36
Figura 9. Plataforma de estacionamiento, sefialamiento y @Stado .........ccceeeieiieeiiir e 11 Figura 33. Esquema y disefio de la nueva plataforma del Aeropuerto Contador de Pitalito........ccccccvveveceverenneen. 37
Figura 10. Plano esquematico del edificio terminal ..........c.oeeieiiiicciie et 12 Figura 34. Desarrollo previsible Nuevo Edificio TErmMiNal ........c..ooocuiie e e e 37

. L] . .
CONSORCIO INECO-CONCOL ‘Q ] C'D n C Dl I I n e co Resumen ejecutivo.4
CONTRATO DE CONSULTORIA No. 17001530 H3 DE 2017 | |



AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

AERONAUTICA CIVIL

Consultoria para la elaboracion del Plan Maestro del Aeropuerto German Olano de Puerto Carrefio y los esquemas de planificacion aeroportuaria para los Aeropuerto San Bernardo de Mompox y Contador de Pitalito

AEROPUERTO CONTADOR DE PITALITO

Figura 35.
Figura 36.
Figura 37.

Figura 38.

Figura 39.
Figura 40.
Figura 41.

Figura 42.

Grafico 1.

Grafico 2.

Grafico 3.

Nuevo parqueadero y aCCeS0S @l @BIOPUEBITO ....cccccuiiieiiiieeeiieeeeeite e e cete e e ecibeeeeetaeeeetaeeeesareeeeeasaeeesaneeas 38
Nueva Terminal de Carga y drea de maniobra para el estacionamiento de camiones ............ccccueen..e. 39
Ubicacidn del Servicio de Salvamento y Extincidn de Incendios (SSSEI)......cccveevveervieerreeeiieesreeereeeenes 40
Ubicacion de 12 TWR (SiN SEIVICIO) c..uuuiieicuiieeeiiiieeeiieeeesteeeesteeeesereeestreeeeetaeeesnsaeeesnsaaesssseeessnssesesssnes 40
Fase previa del Desarrollo Propuesto en el Aeropuerto Contador de Pitalito .......ccccceevvvieeevnciierennnen. 42
Primera fase del Desarrollo Propuesto en el Aeropuerto Contador de Pitalito .......ccccceevveeeeeciierenneen. 42
Segunda fase del Desarrollo Propuesto en el Aeropuerto Contador de Pitalito .........ccccevevevveeennenn. 42
Maximo desarrollo en el Aeropuerto Contador de Pitalito .........ccceeeeciieeeiiieececiee e e 44
LISTA DE GRAFICOS
Proyeccidn de pasajeros totales (2018-2048) .........eecccueeeeiiireeeiieeeeiieeeesteeeeetaeeestaeeeestreeeeeaseeeesaraeaaas 19
Proyeccion de operaciones totales (2018-2048)......c..cuueriereereenieeiieniesitesieesie et sre st siee e sae e e 19
Proyeccion de carga (2018-2048)........cccveeieeeieeeieeeireeeseeeiteeesaeesteessseeseseeessaeeteeansaeenteeessaeeseeensaeereen 19

Pagina intencionadamente en blanco

CONSORCIO INECO-CONCOL
CONTRATO DE CONSULTORIA No. 17001530 H3 DE 2017

(& concol Il ineco

Resumen ejecutivo.5



AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

AERONAUTICA CIVIL

Consultoria para la elaboracion del Plan Maestro del Aeropuerto German Olano de Puerto Carrefio y los esquemas de planificacion aeroportuaria para los Aeropuerto San Bernardo de Mompox y Contador de Pitalito

AEROPUERTO CONTADOR DE PITALITO

1 RESUMEN EJECUTIVO

La planificacion aeroportuaria es esencial para garantizar un adecuado desarrollo del aeropuerto que permita atender a la
demanda futura cumpliendo con los niveles de servicio esperados y en el que se garantice la seguridad y regularidad de las

operaciones.

El principal instrumento para realizar esta planificacion aeroportuaria es el Esquema de Planificacion Aeroportuaria, en el cual
se establecen las actuaciones necesarias en el corto, medio y largo plazo de acuerdo a las proyecciones de trafico realizadas.

Estas actuaciones se traducen en unas inversiones durante el periodo de vigencia del Esquema.

En la Circular n253 «Guia para la Elaboracion de Planes Maestros Aeroportuarias», Aeronautica Civil establece cdmo debe ser
el proceso de elaboracidn, revision y actualizacion de los esquemas de planificacion aeroportuaria. Ademas, para su
elaboracion ha de seguirse en todo momento la normativa aplicable, en particular los Reglamentos Aeronauticos de Colombia

y, entre estos, el RAC 14 «Aerédromos, Aeropuertos y Helipuertos».

Teniendo todo esto en cuenta, de modo general el proceso que se ha seguido para la elaboracion del Esquema de Planificacion

Aeroportuaria ha sido el que se describe en los parrafos siguientes.
En primer lugar, se ha estudiado la situacidn actual del aeropuerto, caracterizando cudles son sus infraestructuras a dia de hoy.

Paralelamente se ha realizado un estudio socioecondmico del area de influencia del aeropuerto, que ha servido de base para

calcular una proyeccidn de trafico hasta el horizonte planteado de 30 afios.

La proyeccién de trafico ha permitido establecer las necesidades futuras del aeropuerto en el corto, medio y largo plazo vy,

partiendo de la situacién actual, establecer unas alternativas de disefio.

Posteriormente se ha realizado un analisis medioambiental y de impacto urbano y social que, junto al resto de factores

estudiados, ha permitido determinar la alternativa elegida.

Finalmente se ha desarrollado esta alternativa seleccionada, estableciéndose una estimaciéon econdmica de las actuaciones

propuestas en el corto, medio y largo plazo.
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2 CAp|"|'U|_0 1. |NTRODUCC|C’)N AL ESQUEMA DE PLANlFlCACléN AEROPORTUARIA Figura 1. Ubicacion del Aeropuerto Contador de Pitalito a nivel Departamental

En el capitulo 1, se desarrolla una introduccién en la que se incluyen las caracteristicas mas importantes y relevantes del
municipio de Pitalito, las generalidades del entorno del Aeropuerto Contador de Pitalito, entre las que destacan la accesibilidad
del territorio, la climatologia y las dreas medioambientales proximas, y las principales caracteristicas socioeconémicas de la

region.

2.1.1 Entorno del aeropuerto

El Aeropuerto Contador se encuentra ubicado en el municipio de Pitalito a unos 7-8 kilémetros de distancia del casco urbano
HUILA

AeropuertoiContadordePitalito

de la ciudad de Pitalito, a 194 km de Neiva, capital del Departamento del Huila y a aproximadamente 516 km de la capital del
pais, Bogota. En la Figura 1 se observa la ubicacion del Aeropuerto respecto al nivel Departamental de la Republica de
Colombia, mientras que en la Figura 2 se muestra su ubicacion respecto a nivel municipal, asi como la ubicacién del mismo en

el municipio de Pitalito.

Fuente: Ineco-ConCol

Figura 2. Ubicacion del Aeropuerto Contador de Pitalito a nivel municipal
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Fuente: Ineco-ConCol
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Para acceder al aeropuerto desde el municipio de Pitalito, es necesario seguir la Via Pitalito-Mocoa (Ruta Nacional 45) con
direccion a Mocoa, tomar la desviacion hacia la Via San Agustin-Pitalito (Ruta Nacional 20) y después acceder a la vereda
denominada Via Aeropuerto Pitalito que conduce directamente al aeropuerto. En la Figura 3 se muestran las vias necesarias

para acceder al Aeropuerto Contador desde la ciudad de Pitalito.

Figura 3. Via de acceso al Aeropuerto Contador de Pitalito

Via San Agustin-
Pitalito

Fuente: Ineco-ConCol
2.1.2 Accesibilidad y areas de influencia

Desde el punto de vista de la accesibilidad al Municipio de Pitalito, se pueden diferenciar tres medios de transporte; transporte

aéreo, transporte por carretera y transporte fluvial.

En el drea de influencia del transporte aéreo del Aeropuerto Contador, se han tenido en cuenta las infraestructuras existentes
en el entorno y la orografia del mismo. Partiendo de estos datos, se han detectado los siguientes aeropuertos cercanos que

podrian estar dentro del area de influencia del Aeropuerto Contador:

®  Aeropuerto Benito Salas de Neiva (codigo OACI: SKNV)
" Aeropuerto La Jagua de Garzén (cédigo OACI: SKGZ)
u Aeropuerto Guillermo Ledn Valencia de Popayan (cddigo OACI: SKPP)

" Aeropuerto Gustavo Artunduaga Paredes de Florencia (cédigo OACI: SKFL)

En la Tabla 1 se muestran tanto las distancias ortodrémicas como las distancias por carretera entre el Aeropuerto Contador y
los aeropuertos indicados anteriormente. Asi mismo, también se muestra la distancia entre los aeropuertos en términos de

tiempo de conduccidn por carretera.

Tabla 1. Distancia entre aeropuertos

3 h 48 min
55 73 1 h 27 min
88 150 4 h 10 min
66 126 2 h 56 min

Fuente: Ineco-ConCol
En la Figura 4 se muestra la ubicacion de los principales aeropuertos dentro del drea de influencia del transporte aéreo.

Figura 4. Aeropuertos dentro del area de influencia del Aeropuerto Contador

Benito Salas de Neivai

\

Guillermo Leon Valencia de Popayan

~

La*Jagua de Garzon

Contador de Pitalito

Gustavo ArtunduagaiParedes de Florencia

Fuente: Ineco-ConCol
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En lo referente al transporte por carretera la red vial del Departamento del Huila estd conformada por 8.245,33 km,
distribuidos en 857,63 km de red vial primaria, de los cuales 560,41 km (65,34%) estan pavimentados con excelentes
especificaciones y 297,22 km (34,66%) estan en afirmado; 2.066,7 km de red vial secundaria, de los cuales se encuentran

pavimentados 526 km; y 5.321 km de red vial terciaria.

La principal via que conforma la red vial primaria por el Departamento del Huila es el paso de la Ruta 45 (conocida también
como la Troncal de Magdalena), que la atraviesa de norte a sur, pasando por los principales municipios del departamento
(Pitalito, Timana, Garzon, Gigante, Campoalegre, Neiva y Aipe). La ruta comunica al norte con la ciudad de Bogota y al sur con

la ciudad de Pasto y con Ecuador.

El municipio de Pitalito es denominado estrella vial del sur de Colombia y paso obligado de la ruta 45, la cual comunica varios

paises en Latinoamérica.

En la Figura 5 se muestra un mapa isécrono en el que se indica el tiempo de conduccién alrededor del municipio de Pitalito.
Aplicado a las vias de comunicacién, una isécrona se define como la linea imaginaria que une puntos de igual distancia horaria
con respecto a un centro. En este caso en particular, se toma como centro de las isécronas el Aeropuerto Contador de Pitalito,

para el que se han calculado las isécronas de 30 min, 1 h, 1h 30 miny 2 h.

ALTe R 2 F A

Leyenda

~ = 1h 30 min
= ) h

Fuente: Ineco-ConCol

Con respecto de las areas de influencia del transporte fluvial, en el Departamento del Huila la navegacién por el rio Magdalena
se realiza a escala regional, en embarcaciones de pequefio tamafio y para la atencion local, siendo las ciudades del norte del

departamento, Neiva y Aipe, los principales puertos.

El rio Magdalena no es navegable en su tramo de paso por el municipio de Pitalito, no siendo conveniente su adecuacién para

la navegacion por los altos costos que implicaria.
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3 CAPITULO 2. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

El Aeropuerto Contador de Pitalito es un aeropuerto con trafico exclusivamente nacional, en el que el trafico comercial regular
de pasajeros constituye la practica totalidad del trafico del aeropuerto representando mas del 99% del trafico total de
pasajeros en 2017. Asi mismo, en el aifio 2017, no existen operaciones de carga aérea, siendo trafico de pasajeros el 100% del
trafico en el Aeropuerto Contador. En el afio 2017, el aeropuerto registré 496 operaciones de aeronaves (de las cuales el 96%

fueron de trafico comercial regular), con un volumen total de 15.528 pasajeros.

Atendiendo a la compaiiias comerciales que operan en el aeropuerto, en 2017 la Unica compafiia de transporte de pasajeros

en importancia es SATENA, la cual representé el 100% del trafico en el aeropuerto.

Desde el punto de vista de las aeronaves, los modelos ATR 42-500 y ATR 72-500 son los que mas han operado en el aeropuerto
durante el afio 2017, siendo las aeronaves empleadas por SATENA para llevar a cabo las operaciones comerciales regulares en

el aeropuerto.

Las principales rutas del trafico comercial regular del aeropuerto se desarrollan con los Aeropuertos de El Dorado (Bogotd) y
Alfonso Bonilla Aragdn (Cali), operadas por la compaiiia SATENA, Unica aerolinea encargada de prestar este servicio en este
aeropuerto. En lo referente al trafico comercial de aerotaxis (practicamente inexistente en la actualidad), las principales rutas
se desarrollan con los Aeropuertos de Benito Salas (Neiva), El Dorado (Bogota), Perales (Ibague) y Alfonso Bonilla Aragén (Cali),
operadas por las compafiias SAER y TAC principalmente. En lo referente al transporte de mercancias, en la actualidad el

Aeropuerto Contador no se registra este tipo de tréfico.

3.1.1 Sistema de pista y calles de rodaje

La pista actual del Aeropuerto Contador presenta la designacién 07-25, presentando las caracteristicas fisicas mostradas en la
Tabla 2 expuesta a continuacidn. El perfil longitudinal de la pista (Figura 6) presente en el AIP, muestra unas pendientes de -
0,4% desde THR 07 a su punto medio y de -0,6% desde su punto medio hasta THR 25. La pista de aterrizaje y despegue esta
construida en concreto asfaltico, presentando una resistencia dada por sus caracteristicas (17/F/B/X/U) plasmadas en el (AIP

Colombia, 2018) del Aeropuerto Contador.

Tabla 2. Caracteristicas fisicas de la pista

_ Orientacién DIM (m) Coordenadas THR Elevacion
GEO/MAG WGS-84 THR (m)
01°51"15,60” N
01°51"39,90" N
Fuente: (AIP Colombia, 2018)
Figura 6. Perfil longitudinal de la pista del Aeropuerto Contador
1286 Pe - 04% 1288
1284 1284

1282 Po08% 1282

1280 1

12866 m
12796 m

PERFIL LONGITUDINAL

Fuente: (AIP Colombia, 2018)
La longitud del campo de referencia que corresponde al Aeropuerto Contador es de 955 m.

Dispone de una franja de 1.620 x 80 m y una zona libre de obstaculos (CWY) de 200 m en la pista 25. No dispone de zona de

parada (SWY), ni de areas de seguridad de extremo de pista (RESA).

Tiene una plataforma de viraje en la cabecera 07 de 1.189 m? en concreto hidraulico con un espesor de 32 cm (MR40) con una

capa de sub-base de 25 cm. En la cabecera 25 no dispone de plataforma de viraje.
En la Tabla 3 se definen las distancias declaradas, plasmadas en el AIP del Aeropuerto Contador:

Tabla 3. Distancias declaradas

TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
1.500 1.500 1.500 1.500
1.500 1.700 1.500 1.500

Fuente: (AIP Colombia, 2018)

CONSORCIO INECO-CONCOL
CONTRATO DE CONSULTORIA No. 17001530 H3 DE 2017

Resumen ejecutivo.10

& concol Il ineco



AERONAUTICA CIVIL
Unidad Administrativa Especial

AERONAUTICA CIVIL

Consultoria para la elaboracion del Plan Maestro del Aeropuerto German Olano de Puerto Carrefio y los esquemas de planificacion aeroportuaria para los Aeropuerto San Bernardo de Mompox y Contador de Pitalito

AEROPUERTO CONTADOR DE PITALITO

Figura 7. Pista actual del Aeropuerto Contador

Fuente: Ineco-ConCol

Asi mismo, dispone de una calle de rodaje de acceso a pista, perpendicular a ésta y con una anchura aproximada de 22 m.

Presenta una superficie total de 1.770,67 m? y se encuentra asfaltada (Figura 8).

Figura 8. Calle de rodaje

Fuente: Ineco-ConCol

3.1.2 Plataforma de estacionamiento de aeronaves

La plataforma de estacionamiento actual cuenta con un area total de 4.920 m?, y no dispone de la sefializacién correspondiente

a los puestos de estacionamiento de aeronaves. (Figura 9).

El Aeropuerto Contador dispone de una plataforma construida en concreto asfaltico, con las siguientes caracteristicas fisicas

indicadas en la Tabla 4.

La plataforma de estacionamiento dispone de un pasillo en el extremo préximo al edifico terminal, con un ancho aproximado
de 2 m, utilizado para el transito de pasajeros y carga hasta la terminal y presentando sefalizacion horizontal. Presenta una

distancia al eje de la pista de 75 m.

Tabla 4. Caracteristicas fisicas de la plataforma

80,16 x 58,88 4.920,33

Fuente: Ineco-ConCol

Figura 9. Plataforma de estacionamiento, sefialamiento y estado

Fuente: Ineco-ConCol
3.1.3 Edificio Terminal de pasajeros

El Aeropuerto Contador cuenta con un edificio Terminal con planta en forma de L para el tratamiento de pasajeros, con un
area total de 740 m?. El edificio Terminal de Pasajeros del Aeropuerto Contador de Pitalito consta de un Unico nivel, en el que
se encuentran ubicados el vestibulo de salidas, la zona de facturacién, controles de seguridad, zona de espera y abordaje,
reclamo de equipajes, vestibulo de llegadas, oficinas (Administracion Aerocivil, SATENA), aseos, concesiones y drea comercial.

En la Figura 10 se muestra un plano esquematico del Edificio Terminal, indicando los flujos de salida y llegada de pasajeros.
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Figura 10. Plano esquematico del edificio terminal
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Fuente: Ineco-ConCol
3.1.4 Zonade carga

El Aeropuerto Contador no dispone de una terminal de carga destinada al transporte aéreo de mercancias. Tampoco dispone

de una plataforma de estacionamiento de aeronaves para el trafico comercial de carga.

Empresarios locales manifestaron la necesidad de llevar a cabo la construccién de una terminal de carga para poder llevar a

cabo el transporte de mercancias, abriendo las puertas del aeropuerto a este tipo de trafico.
3.1.5 Ayudas a la navegacion

Como servicios complementarios para aportar informacion util o prestar ayuda en el movimiento de las aeronaves tanto en
aproximaciones/despegues como en el campo de vuelos y en las diferentes areas del aeropuerto, el Aeropuerto Contador

dispone de las siguientes ayudas visuales:

u Indicadores de la direccion del viento

u Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion

3.1.6 Accesos y Parqueaderos

El Aeropuerto Contador dispone de un parqueadero ubicado enfrente del edificio terminal y un parqueadero de taxis. El
parqueadero ubicado enfrente del edificio terminal se encuentra sin asfaltar y no dispone de plazas de aparcamiento

sefialadas. Se trata de un parqueadero de uso publico con una superficie total aproximada de 1.500 m? (Figura 11).

Con respecto de las plazas para taxis, el aeropuerto dispone de 4 plazas justo enfrente del edificio terminal. Dispone de una

superficie aproximada de 65 m? (Figura 12).

Ambos parqueaderos carecen de sefalizacion horizontal y no cuentan con ningun sistema de iluminacion. A pesar de que
actualmente presenta una superficie en concreto asfaltico bastante deteriorado, existe un Proyecto inminente de asfaltado

tanto del parqueadero como de los accesos al aeropuerto.

Por otro lado, al aeropuerto se accede a través de la vereda Via de Acceso al Aeropuerto. Esta via de acceso no es exclusiva del
aeropuerto discurriendo por la fachada del edificio terminal y pasando de largo continuando su trayectoria mas alla del

aeropuerto. Asi mismo, no existe un aislamiento fisico entre la via de acceso al aeropuerto y el parqueadero.

Figura 11. Parqueadero del aeropuerto

Fuente: Ineco-ConCol

Figura 12. Zona de parada de taxis

Fuente: Ineco-ConCol
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3.1.7 Torre de Control

El Aeropuerto Contador dispone de una torre de control de unos 10-12 m de altura, situada entre el edificio terminal y la
plataforma de estacionamiento de aeronaves. Dispone de una planta baja de unos 25 m? de superficie aproximadamente, una
planta intermedia con espacio para los equipos y una planta superior en la que se encuentra el fanal. Actualmente, no se

encuentra operativa debido a que no se presta servicio de control en el aeropuerto (Figura 13).

Figura 13. Torre de control

Fuente: Ineco-ConCol
3.1.8 Servicio de Salvamento y Extincidn de incendios

El Aeropuerto Contador no dispone de Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios (SSEI) para el campo de vuelos.

Segun establece el RAC 14 en su punto 14.6, el Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios “SSEI” es complementario a
los Servicios de Transito Aéreo “ATS”; por lo anterior, no se proporciona servicio SSEl en aeropuertos abiertos a la operacidon

publica que carezcan del servicio ATS, como es el caso del Aeropuerto Contador de Pitalito.

Para posibles incidentes en la plataforma de estacionamiento de aeronaves existe una boca de salida de agua en el margen de
la misma, para colocar mangueras de agua. Se dispone igualmente de un extintor portatil de mayores dimensiones ubicado en

la fachada del edificio terminal que da al campo de vuelos.

3.1.9 Afecciones al entorno

Existen los siguientes obstdculos en el entorno del Aeropuerto Contador:

conservacion bastante malo (Figura 14).

Figura 14. Antena interior al aeropuerto fuera de servicio

——

Fuente: Ineco-ConCol

Zonas de vegetacion alrededor del aeropuerto, en particular en prolongacion de pista 07.

u Postes eléctricos.

Antena de elevada altura al suroeste del aeropuerto. Se encuentra sefialada (Figura 15).

Antena ubicada en el campo de vuelos del aeropuerto. Esta se encuentra inoperativa, presentando un estado de
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Figura 15. Antena en el exterior del recinto aeroportuario

Fuente: Ineco-ConCol
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4 CAPITULO 3. ESTUDIO SOCIOECONOMICO, PRONOSTICO DE LA DEMANDA Y
CALCULO DE LA CAPACIDAD

El capitulo 3 se relata el estudio socioecondmico, prondstico de la demanda, cdlculo de la capacidad en el lado aire, lado tierra

y servicios complementarios.
4.1.1 Estudio socioeconomico

El analisis socioecondmico se constituye en un insumo fundamental, no sélo para caracterizar la zona de influencia del
aeropuerto, sino como base de los elementos necesarios para realizar los ejercicios de proyeccién del trafico aéreo. En la
primera seccidn, se realiza un completo analisis macroeconémico, que destaca las principales variables dentro de los
“fundamentales” de la economia. En una primera etapa, se realizé un caracterizacién y descripcion de la dinamica histérica del
PIB, el comercio exterior, el turismo y otras variables de comportamiento (inflacion, tasa de interés, composicién sectorial).
De manera adicional, se establecen un analisis de coyuntura y sobre las perspectivas de la economia en el corto y mediano
plazo, destacando el ambiente macroecondmico favorable para la economia colombiana pese a algunos riesgos de corto plazo.
Lo anterior es fundamental, para sustentar la fiabilidad de relacionar el crecimiento del trafico aéreo futuro con un
comportamiento econdmico estable y que se espera que recupere su senda de crecimiento a partir de 2019. Como
complemento cuantitativo, se realizaron ejercicios econométricos, para demostrar la correlacion positiva que existe entre el
trafico aéreo y el PIB, asi como la incidencia del turismo, rubro que afecta positivamente el flujo de pasajeros hacia Colombia,

y que podria beneficiar a destinos con potencial turistico como Pitalito.

Después de este analisis, se realiza un andlisis de transporte, para entender la conectividad actual y futura que tendria Pitalito,
a partir de los planes de infraestructura vial planificada por el Gobierno para los préximos afios. Se realiza un analisis en el que
se delimita la zona de incidencia del aeropuerto, que contempla un zona de medio millén de habitantes (lo que la constituiria
como una zona de tamafo intermedio en Colombia) y con un PIB del que se espera tenga una importante dinamica de
crecimiento. En el andlisis microecondmico, se destaca que los planes regionales apuntan a constituir en Pitalito un importante
hub de desarrollo regional en el suroccidente del pais, como un nodo dinamizador de una zona con gran potencial agricola,
comercial y turistico (la zona arqueoldgica de San Agustin, acompafiada con planes de importantes desarrollos hoteleros, la
impulsan como un destino turistico que puede emerger los proximos afios). Para cuantificar los efectos “micro” que podrian
potenciar e impulsar el crecimiento del trafico aéreo, se realizé un ejercicio cuantitativo econométrico de panel de datos, en
el marco de un modelo gravitacional, para encontrar la elasticidad del PIB, el efecto positivo del proceso de paz (el modelo
muestra un posible impacto negativo del conflicto armado en el trafico aéreo en torno al 23% en los aeropuertos colombianos

afectados), y la incidencia del turismo como posible atractor de viajes: un aeropuerto colombiano como Pitalito se ve

favorecido por un incremento de trafico en torno al 13% respecto a otro que no tiene atraccién turistica segun los resultados
del modelo de panel considerando la red de transportes actual (se estima que el impacto podria llegar a ser del 33%

considerando la red 4G). Estas cuantificaciones son fundamentales para los ejercicios de proyeccidon de trafico.

Por ultimo se ha incluido un resumen del analisis del impacto de las politicas publicas para mejorar la conectividad aérea en
diversas zonas del mundo, realizado por el Banco Interamericano de Desarrollo. Se ha identificado que en el caso de Colombia
las frecuencias registradas en las rutas tratadas con estas ayudas, se incrementan un 84% respecto a las frecuencias de las
rutas que no reciben subvenciones. Asi mismo se ha constatado que la ruta regular Pitalito - Cali operada por Satena esta
enmarcada dentro del plan lanzado en 2017 por el Gobierno de la nacidn para revitalizar la economia y el entorno de las
ciudades ubicadas en la zona sur del pais, mientras que la ruta Pitalito — Bogota estda enmarcada como condicidn de orden

publico.

El documento socioecondmico recoge todos los elementos de interaccion tanto al nivel macroeconémico como
microecondémico, incluyendo la influencia del andlisis de transporte de redes complementarias que pueden incidir en la
demanda aérea futura y la conformacién de la dinamica socioecondmica de Pitalito, que la constituye como una regién con
grandes expectativas de crecimiento, tanto en apartados comerciales, agricolas como turisticos, que ademas se armonizan con
los planes territoriales que pueden detonar este el surgimiento de un mayor crecimiento de la demanda aérea en el corto,

mediano y largo plazo en la Pitalito y su zona de incidencia.

Se concluye que las series histdricas disponibles para el aeropuerto de Pitalito no son suficientes para poder cuantificar
adecuadamente la relacion del trafico aéreo con la economia a través del PIB (bien sea con variables locales —micro- o
nacionales-macro-) lo cual siempre es preferible para plantear un hipotético escenario base de demanda. Del mismo modo,
las series tampoco son lo suficientemente robustas para soportar otros modelos econométricos planteados con otras variables
locales. La demanda futura del aeropuerto estara determinada por el nimero de compaiiias y de frecuencias regulares que se
consigan, ya que en el pasado este tipo de rutas regulares eran inexistentes en el aeropuerto de Pitalito hasta 2015 (como se
vera en el siguiente capitulo correspondiente al analisis de trafico). El potencial y los desarrollos turisticos de la zona afectardn
a la demanda del trafico aéreo, lo que se puede utilizar para generar distintos escenarios de trafico. Asi mismo, el modelo de
panel planteado ha demostrado que el trafico aéreo en gran parte de Colombia se ha visto afectado histéricamente de manera
negativa por el conflicto armado. La consideracidn de este hecho puede contribuir a la generacion de un escenario de trafico
diferente. Por ultimo, también deberia tenerse en cuenta que si la politica de ayudas publicas cambiase en el futuro, se podrian

perder frecuencias en algunas rutas operadas por Satena que no son rentables econédmicamente.
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4.1.2 Analisis del trafico aéreo

4.1.2.1 Valores puntay de disefio de aeronaves (AHP y AHD)

El parametro de aeronaves hora punta (AHP), para el afio 2017, fue de 4 aeronaves. Se dio en una ocasion, el 16 de abril a las

16 horas (utc).

En el caso de las aeronaves se define el parametro de aeronaves hora de disefio, AHD, como la hora en la que se produce la
punta de aeronaves regulares. Para el afio 2017, este valor, que fue de 3 aeronaves y se dio en varias ocasiones a lo largo del
afio (el 2 de junio a las 18 horas (utc), el 23 de junio a las 19 horas (utc), el 14 de julio a las 19 horas (utc), el 21 de julio alas 19
horas (utc), el 4 de agosto a las 19 horas (utc), el 18 de agosto a las 19 horas (utc), el 25 de agosto a las 19 horas (utc), el 25 de
agosto a las 19 horas (utc), el 8 de septiembre a las 19 horas (utc), el 15 de septiembre a las 19 horas (utc), el 29 de septiembre
a las 19 horas (utc), el 10 de noviembre a las 19 horas (utc), el 1 de diciembre a las 19 horas (utc), el 15 de diciembre a las 19

horas (utc) y el 29 de diciembre a las 19 horas (utc)) (Tabla 5).
Tabla 5. Trafico comercial de aeronaves en hora punta y hora de disefio, 2017

66,67 % 66,67 %
Fuente: Ineco-ConCol
Refiriendo estos valores al trafico anual, se tienen los siguientes valores (Tabla 6):
Tabla 6. Trafico comercial de pasajeros en hora de disefo, referido a 2017

Fuente: Ineco-ConCol

4.1.2.2 Valores puntay de disefio de pasajeros (PHP y PHD)

Se define el pardmetro pasajeros hora punta, en adelante PHP, como el valor correspondiente a la hora de mayor trafico de
pasajeros a lo largo de un afio. No se dispone de un registro horario de pasajeros adecuado que permita identificar dicha hora
exactamente, aunque se puede realizar una estimacion de la misma a partir de los registros de aeronaves. Una primera
aproximacion podria realizarse a partir del dato de Aeronaves Hora Punta (AHP) registrado, siendo éste de 4 aeronaves (2 ATR
42-500 y 2 Cessna 402). No obstante, teniendo en cuenta las aeronaves con una mayor capacidad para el transporte de

pasajeros en el aeropuerto son los ATR 42-500 de Satena (configuracion de 46 plazas segln la pagina web de la aerolinea), se

deduce que el nimero maximo de pasajeros en el aeropuerto se podria producir con mayor probabilidad en las horas en que
coinciden simultdaneamente 3 ATR 42-500, circunstancia que ocurre en numerosas ocasiones en el aeropuerto durante los

meses de junio, julio, agosto, septiembre, noviembre y diciembre.

A partir de ese dato, se ha analizado cual ha sido durante el afio 2017 el ratio mensual mas elevado de pasajeros por aeronave
para el modelo de aeronave ATR 42-500, siendo éste de 38 pasajeros por aeronave (registrado en enero), lo que equivale a un
factor de ocupacion (F.0.) del 83% en el mes de mayor ocupacién de este tipo de avidn. Se estima por tanto un valor de PHP

resultado de multiplicar 38 pasajeros por operacidn por 3 operaciones comerciales de ATR 42-500, esto es 114 PHP.

Con objeto de no sobredimensionar las infraestructuras destinadas a los pasajeros para un valor que se produce Unicamente
de forma puntual durante el afio, no se emplea el nimero de pasajeros hora punta para el disefio de las infraestructuras, sino

que se define el pardmetro de pasajeros hora de disefio, PHD, que siempre tendra un valor menor que PHP.

Existen diferentes maneras de calcular este valor PHD. Para el Aeropuerto Contador de Pitalito, se ha calculado el ratio
promedio de pasajeros por aeronave a lo largo de todo el afio 2017 para el modelo de aeronave ATR 42-500, siendo éste de
32 pasajeros por aeronave, lo que equivale a un F.O. del 69,6%. Se estima que este valor de ocupacién media anual podria dar
resultados demasiado conservadores, y se ha comprobado que se supera en muchos meses a lo largo del afio (82% en enero,
71% en febrero, 73% en marzo, 80% en abril, 73% en mayo, 71% en octubre, 72%en noviembre y 71% en diciembre). Por ello
se ha estimado como disefio un F.O. el 75%, valor comprendido entre el mdximo anual registrado y el promedio anual de los
ATR42-500 de Satena, que sdlo se supera 2 meses al afio (enero con 82% y abril con 80%) pero en los cuales no han coincidido

3 operaciones simultaneadas de este tipo de aeronave segun los registros de 2017.

De este modo se obtiene un valor de 104 PHD correspondientes a 3 operaciones simultdneas de ATR 42-500 (salidas mas
llegadas), 69 PHDyeg en llegadas y 69 PHDs, en salidas correspondientes a 2 operaciones simultaneas de ATR 42-500

respectivamente, y suponiendo una ocupacion del 75%.
En la Tabla 7 se muestran estos parametros para el afio 2017.
Tabla 7. Trafico comercial de pasajeros en hora punta y hora de disefio, 2017

66,35 % 66,35 %

Fuente: Ineco-ConCol

Refiriendo estos valores al trafico anual (un total de 15.528 pasajeros), se tienen los valores mostrados en la Tabla 8.
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Tabla 8. Trafico comercial de pasajeros en hora punta y hora de disefio, referido a 2017

0,62% 0,44% 0,44%
Fuente: Ineco-ConCol
4.1.3 Analisis de capacidad/demanda del estado actual

El Aeropuerto Contador de Pitalito es en la actualidad un aeropuerto mayoritariamente con tréfico de pasajeros procedente
de operaciones comerciales regulares. Asi mismo, también se observa una tendencia descendente en el transporte de

pasajeros procedente del trafico comercial de aerotaxis.

El Aeropuerto Contador, aunque no presenta estacionalidad, tiene una fuerte atraccion turistica marcada por el entorno

natural y cultural del municipio de Pitalito.

A continuacién en las Tabla 9 y Tabla 10, se muestra una comparativa entre la capacidad tedrica de la infraestructura y la
demanda actual de tréfico del aeropuerto, de manera que se puedan detectar aquellos subsistemas mas sensibles a futuros

problemas de congestion.

Enla Tabla 9 se muestra la comparativa expresada en AH entre la capacidad y la demanda del lado aire, expresando la demanda

en AHP.

Tabla 9. Comparativa Capacidad/Demanda Lado Aire

Fuente: Ineco-ConCol

En la Tabla 10 se muestra la comparativa expresada en PH entre la capacidad y la demanda del lado tierra, expresando la

demanda en PHD.

Tabla 10. Comparativa Capacidad/Demanda Lado Tierra

Fuente: Ineco-ConCol

De las comparativas anteriores se puede observar que el campo de vuelos tiene capacidad suficiente para poder prestar

servicios a las aeronaves actuales.
4.1.4 Analisis FODA

Con el objeto de establecer un enfoque que defina claramente cudles son los factores claves que pueden definir el desarrollo
del Aeropuerto Contador de Pitalito, se realiza un analisis FODA (Fortalezas-Oportunidades-Debilidades-Amenazas),
diferenciando este entre factores internos, enfocados al estudio de las fortalezas y debilidades, y factores externos, enfocados

al estudio de las amenazas y oportunidades (Figura 16).
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Figura 16. Analisis FODA

FORTALEZAS

= Ubicacion estratégica en una zona de incalc$

valor medicambiental y turistico.

" Proximidad a nicleos urbanos en pleno desarrollo
(ciudad de Pitalito, catalogada como una de las 5
ciudades con mayor prospectiva de desarrollo en
Colombia).

=  Aeropuertos mas proximos capaces de absorber
este tipo de demanda 3 mas de 120 km de
distancia.

= popsibilidad de ampliacion ¥y mejora del campo de
vuelos y de las infraestructuras del aeropuerto (sin
restricciones en el entorno).

=  Facil acceso a través de las vias principales.

DEBILIDADES
"  Una misma compafiia aérea absorbe la mayor

parte de los vuelos que operan en el asropuerto.

= Existencia de una sola via de acceso al aeropuerto.
= Horario operative del aeropuerto limitado a horario
diurno debido a la falta de iluminacion.

= | as caracteristicas fisicas de |a pista impiden la
operacion de aeronaves con un mayor alcance.

= Edificio terminal con una superficie insuficiente
para absorber incrementos de la demanda.

= Edificio terminal con cerramientos muy débiles.

=  Apsencia de servicio de control en TWR que

dificulta el uso del aeropuerto en condiciones de

baja visibilidad.
=  Ausencia de SEI en el campo de vuelos.

N\

OPORTUNIDADES

@TEN& tiene planes de fortalecer este destino con

la apertura de nuevas rutas (Pitalito-Florencia en
2020].

" Elevado desarrollo ¥ crecimiento del municipio de
Pitalito.

= (Celebracion de numerosas festividades culturales y

artesanales de importancia nacional e
internacional.

= Foco de atraccion de turismo medicambiental;
presencia de Parques Maturales y proximidad del
Parque Arqueologico de San Agustin.

= Aumento de la demanda de plazas hoteleras.

= Zona considerada como la de mayor produccion de
café del pais.
AMENAZFAS
= Pposible presencia de fauna en el entorno del

aeropuerto al existir numerosa vegetacion.

= Riesgo de actividad sismica yfo wvolcanica al
localizarse proximo a un cruce de estructuras
tectdnicas.

Fuente: Ineco-ConCol

4.1.5 Proyeccion de trafico

La prevision de pasajeros a medio y largo plazo es la indicada en la Tabla 11:

Tabla 11. Resultado de pasajeros y operaciones. Medio-Largo Plazo

19.100
19.800
24.100
24.900
25.600
26.400
31.300
32.200
33.100
33.900
34.800
35.900
37.000
38.100
39.300
40.600
41.900
43.300
44.700
46.100
47.500
49.000
50.500
52.000
53.500
55.000
56.500
58.000
59.600
61.200
62.800

160
160
190
190
190
190
220
220
220
220
220
200
200
210
210
210
210
210
220
220
210
210
190
190
200
200
200
200
200
210
210

19.260
19.960
24.290
25.090
25.790
26.590
31.520
32.420
33.320
34.120
35.020
36.100
37.200
38.310
39.510
40.810
42.110
43.510
44.920
46.320
47.710
49.210
50.690
52.190
53.700
55.200
56.700
58.200
59.800
61.410
63.010

Fuente: Ineco-ConCol

570
570
680
680
680
680
780
780
780
780
780
780
790
790
800
810
820
830
830
840
850
860
870
880
890
900
900
910
920
930
940

24
28
28
28
28
33
33
33
33
33
30
30
30
30
31
31
31
32
32
31
31
28
28
29
29
29
29
30
30
30

20 590

590
710
710
710
710
810
810
810
810
810
810
820
820
830
840
850
860
860
870
880
890
200
910
920
930
930
940
950
960
970
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En lo referente al transporte de mercancias, se ha realizado la siguiente proyeccion (Tabla 12):

Tabla 12. Resultado de Mercancias

Fuente: Ineco-ConCol

206.500
206.500
248.500
248.500
248.500
248.500
283.500
283.500
283.500
283.500
283.500
283.500
287.000
287.000
290.500
294.000
297.500
301.000
301.000
304.500
308.000
311.500
315.000
318.500
322.000
325.500
325.500
329.000
332.500
336.000
339.500

Expresando estos resultados se tienen las siguientes graficas (Grafico 1, Grafico 2 y Grafico 3):

Grafico 1. Proyeccion de pasajeros totales (2018-2048)

PASAJEROS TOTALES
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Fuente: Ineco-ConCol
Grafico 2. Proyeccion de operaciones totales (2018-2048)
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1.200
1.000
L%}
T 500
=
= 400
=
200
O RN NSRS AR HERRAESZRS SRR R
FREAFERREEREEAREREREEREEAREEREREEAEEEREREAER
Fuente: Ineco-ConCol
Grafico 3. Proyeccion de carga (2018-2048)
CARGA (Kg)
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Fuente: Ineco-ConCol
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4.1.6 Escenarios de disefo

El Aeropuerto Contador de Pitalito tiene un gran potencial de crecimiento, segun las intenciones de las compafiias aéreas. En
la primera década se observan crecimientos medios cercanos al 7%, en la segunda el crecimiento medio es del orden del 5% y
considerando todo el periodo de prediccidon el crecimiento medio es del 4,5%. Por tanto, para poder examinar el
comportamiento de las instalaciones, tanto del lado aire como del lado tierra, se consideran dos puntos de control funcién del

trafico de pasajeros previsto, que serdn los escenarios de disefio.

El Escenario 2028 se considera que es el momento en que se alcance un trafico de 35.000 pasajeros anuales; el Escenario 2038,
cuando se alcancen los 47.700; el trafico del ultimo afio del periodo de previsién (63.000 pasajeros anuales) tendra la

consideracion del Escenario 2048.

Se considera que a largo plazo cuando las rutas comerciales regulares de pasajeros estén consolidadas y sean estables, la
relacion de PHD/pasajeros anuales serd del orden de 0,27%, un resultado similar al de un aeropuerto como el de Puerto

Carreiio en 2017.

Los valores de las AHD totales estaran determinados en cada escenario de estudio por el cociente entre los PHD y el tamafio
medio de la flota comercial resultante que opere las rutas regulares. Asi mismo, se asume que se puede mantener una relacién

simétrica en salidas/ llegadas.
De esta forma se establecen los valores de disefio mostrados en la Tabla 13.
Tabla 13. Valores de disefio
35.000 810 116 78 78 3 2 2

47.700 880 129 86 86 3 2 2
63.000 970 170 113 113 3 2 2

Fuente: Ineco-ConCol
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5 CAPITULO 4. REQUISITOS DE LAS INSTALACIONES Y ANALISIS DE LAS ALTERNATIVAS

En este estudio se calculan en primer lugar las necesidades que presentara cada una de las infraestructuras del sistema
aeroportuario para poder satisfacer la demanda prevista. Para ello se emplean las previsiones de trafico obtenidas en el

Capitulo 3. Andlisis de Demanda/Capacidad para el Aeropuerto Contador de Pitalito.

5.1.1 Determinacion de necesidades

5.1.1.1 Campo de vuelos

En el campo de vuelos se distinguen dos tipos de necesidades. Las primeras corresponden al nimero de operaciones que el
campo de vuelos debe ser capaz de sostener durante un periodo de tiempo relativamente prolongado. Las otras necesidades

hacen referencia a la longitud de pista necesaria para que las aeronaves puedan despegar y aterrizar.

5.1.1.1.1 Capacidad de Pista

En el caso del Aeropuerto Contador de Pitalito las operaciones que el campo de vuelos debe ser capaz de sostener son las que

aparecen en la Tabla 14 :

Tabla 14. Aeronaves Hora Diseiio

3 2 2

Fuente: Ineco-ConCol

5.1.1.1.2  Longitud de Pista

Para obtener la longitud de pista necesaria, se han analizado las aeronaves mas representativas del aeropuerto, en la
actualidad y las que previsiblemente operardn en el futuro: ATR 42-500, ATR 72-500 y Embraer 170 suponiendo que repostasen

en el aeropuerto.

La longitud de pista necesaria para despegar (TORL) en condiciones de su Maxima Carga de Pago (MPL) y un radio de accién
de 220 MN equivalente a la distancia entre el Aeropuerto Contador de Pitalito y el Aeropuerto Internacional El Dorado de

Bogota se refleja en la Tabla 15:

Tabla 15. Longitud de pista necesaria en el despegue y peso en despegue de la aeronave (TOW)

PW 100/150 18.448 5.450 1.856
PW127F 22.418 7.500 2.050
CF34-8E5A1 33.529 9.100 2.050

Fuente: Aircraft Characteristics for Airport Planning publicados por los fabricantes

Con la longitud de pista actual, 1.500 m, todas las aeronaves analizadas presentarian penalizacion en la carga de pago
transportada para el alcance de 220 MN. Por tanto, en la Tabla 16 se muestran las restricciones en carga de pago (%PL/MPL)

para la longitud de pista actual.

Tabla 16. Porcentaje de carga de pago para longitud de pista actual

3.175 58,25 % 69,57 %
3.495 46,60 % 35 50,00 %
4.181 45,95 % 42 55,26 %

Fuente: Ineco-ConCol

De los resultados anteriores, se deduce que con una ampliacién en la longitud de la pista de 550 m, hasta alcanzar una TORA

de 2.050 m, se podria dar servicio a la flota futura del aeropuerto, en condiciones de MPL y un radio de accidn de 220 MN.

En el caso de las operaciones de aterrizaje, la longitud de pista necesaria para aterrizar de cada uno de los modelos de avién
anteriores en condiciones de Peso Maximo en Aterrizaje (MLW), Maxima Carga de Pago (MPL) y un radio de accién de 220 MN
equivalente a la distancia entre el Aeropuerto Contador de Pitalito y el Aeropuerto Internacional El Dorado de Bogotd se

muestra en la Tabla 17:

Tabla 17. Longitud de pista necesaria en aterrizaje operando con MLW, MPL y un radio de accion de 220 MN

18.300 5.450 1.469 1.690 (1)
300 22.350 7.500 1.378 1.585 (1)
Full 32.800 9.100 1.707 1.963 (1)

(1) Para aeronaves con MTOW>5.670 Kg, la distancia para aterrizaje con pista mojada recomendada por la FAA y las JAR-OPS debe incrementarse en un 15%

respecto de la distancia recomendada con pista seca.

Fuente: Aircraft Characteristics for Airport Planning publicados por los fabricantes
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Con la longitud de la pista actual (1.500 m), y en condiciones de MLW, todas las aeronaves analizadas presentarian limitacion
en el peso en aterrizaje. De estos resultados, se extrae que para operar sin ningun tipo de restriccidn en aterrizajes, se requiere

una longitud de 1.963 m.
Del andlisis realizado en operaciones de aterrizaje y despegue, se concluye que la flota futura del aeropuerto operaria con un
radio de accion de 220 MN desde Pitalito, y a Maxima Carga de Pago (MPL), con una TORA de 2.050 m.

5.1.1.2  Plataforma de estacionamiento de aeronaves

La metodologia empleada en el estudio de necesidades de superficie y disefio de plataforma de estacionamiento de aeronaves
esta basada en el modelo de calculo analitico propuesto por R. Horonjeff en “Planning and Design of Airports”. Mediante este
calculo, se determinara la necesidad de ampliacion de la plataforma de estacionamiento de aeronaves en funcién del nimero

de puestos de estacionamiento necesarios, teniendo en cuenta las diferentes categorias de aeronaves.

En la Tabla 18 se indica la clasificacion de las aeronaves atendiendo a su tamafo y dimensiones fisicas, y los porcentajes de

trafico estimados.

Tabla 18. Tipologias de aeronaves que solicitan servicio

E170, ATR 72-500, ATR 42-500, Douglas DC-3, CASA C-295,

0,
CASA CN-350 96,90%

Beechcraft 1900, BE30, Jetstream 32 1,55%
Cessna 206, Cessna 210, Cessna 402, Piper PA-28 1.55%

Cherokee, Piper PA-31 Navajo, Piper PA-34 Seneca

Fuente: Ineco-ConCol

El nUmero de puestos de estacionamiento de aeronaves que seran necesarios en cada uno de los escenarios de estudio es el

que se indica en la Tabla 19.

Tabla 19. Necesidades de la plataforma de estacionamiento de aeronaves

~ N°puestes
3
3
3
3

N N NN

Fuente: Ineco-ConCol

Dados los resultados expuestos en la Tabla 19, se concluye que en el escenario 3 (afio 2048) el niUmero necesario de puestos
de estacionamiento en la plataforma seria de 3. Atendiendo a la mezcla de trafico prevista para ese afio 2048 (siendo un
96,90% de aeronaves clase C), estas tres posiciones de estacionamiento serian puestos para aeronaves tipo C, siendo éstas
compatibles con posiciones para aeronaves tipo B1 y A, ademads de ser compatibles con puestos de estacionamiento para

helicépteros de pequeiias y grandes dimensiones.

5.1.1.3 Edificio terminal

La metodologia empleada en el estudio de necesidades de superficies y equipamientos de la Zona Terminal de pasajeros es la

recomendada por IATA en el documento Airport Development Reference Manual (ADRM), 10* Edition.

Las necesidades de superficie y equipamientos del Edificio Terminal se estudiaran para valores de trafico de disefio (Pasajeros
Hora Disefio —PHD- y Aeronaves Hora Disefio —AHD-) y no para valores punta absolutos, ya que esto llevaria a proyectar las

superficies del Edificio Terminal para valores que se presentarian sélo una vez por afio si la prevision fuese correcta.

En la aplicacién de la metodologia se ha empleado como pardmetro de calidad el nivel de servicio Optimo de disefio de IATA,
definido en la décima edicion del ADRM como aquel en el que se dispone de suficiente espacio para acomodar
satisfactoriamente a la demanda, con tiempos aceptables de espera en colas. En la Tabla 20 se indican los valores o rangos que

definen el nivel de servicio éptimo aplicable en cada subsistema:

Tabla 20. Niveles de servicio — ADRM 10th Edition

LoS Guidelines

Optimumiroportion of seatfd occupants:
Public Departure Hall »23 =20 nfa nfa (& P

Self-Service Kiosk >1.8 <13 <1 >2 <1 2
(Boarding Pass / Beg Tagging)

Bag Drop Desk

>1.8 <13 <1 >5 <1 >3
(queue width 1.4 - 1.6m)

Check-in

Check-in Desk <3 >5
{queue width: 1.4 - 1.6m)

Security Control

»1.2 <10 <5 =10
(queue width: 1.2m) <1 >3
Emigration Control (Qutbound Passpart Cantral)
>12 <10 <5 >10
{queue width: 1.2m) <1 >3
Optimuriroportion of seatfil occupants:
Gate Holdrooms / Seating >1.7 <15 P! P
Departure nfa nfa 2 ot
Lounges Standing >1.2 <10 [ R Ree
sof Teooi |
—
Immigration Contral {Inkb: P; rt Cantral
mmigration Cantral (Inbound Passport Cantral) - - . ==
{queue width: 1.2m} <1 >5
The firl§ waiting time valfll relates
Marrow Body Alrcraft >1.7 <15 <0 >15 to "filkt pa\sfﬁgﬁr to firfl bag"
Baggage Reclaim <0 >15 The Recond waiting tim@ivalue
) . 17 L o relfes to "last bag enfelt"
Wide Body Aircraft >1. <15 < >125 {countinglfrom the first bag [Jelivery).**

Waitin times refer to a (llocedure
Customs Control >18 <13 <1 >5 <1 >5 whih 100% of the pas@ngers
areeing chacked by (8stoms

tion of sealffi occupant.

Public Arrival Hall >2.3 <2.0 nfa nfa

Fuente: IATA ADRM 10th Edition
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En la Tabla 21 se presenta un resumen de las necesidades de equipamiento y superficies del Edificio Terminal del Aeropuerto

Contador de Pitalito, en los escenarios de estudio planteados. Se sefiala en rojo el déficit de necesidades de los subsistemas.

Tabla 21. Resumen superficies y equipamientos necesarios para el Edificio Terminal

Bl 20 e 6 oo

2 3
35 22 23
1
12 14 14 22
74 114 122 153
1 2 2 2
0 1 1 1
60 157 157 157
100 65 72

Fuente: Ineco-ConCol
5.1.1.4 Otras necesidades

5.1.1.4.1 Zona de Carga

Para el calculo de necesidades de la Zona de Carga se ha tomado como parametro que relaciona el volumen de carga a procesar
con la superficie necesaria para su tratamiento el valor de 5 Tm/m?, recomendado por IATA en el documento “Airport
Development Reference Manual (10th Edition)” para instalaciones de carga de procesamiento predominantemente manual,

obteniendo los valores que se indican en la Tabla 22.

Tabla 22. Necesidades de superficie para la Zona de Carga

206.500 42
308.000 62
339.500 70

Fuente: Ineco-ConCol

5.1.1.4.2  Parqueadero y accesos

El calculo de plazas de parqueadero se estima aplicando un ratio constante de 10 plazas por cada 20.000 pasajeros comerciales
anuales. Este valor se ha basado en la optimizacidn del grado actual de ocupacion del aparcamiento, de modo que garantice

la disponibilidad de plazas en todo momento.

Asi mismo, la superficie necesaria se ha calculado a partir del ratio de 25 m? por cada plaza de aparcamiento, obteniendo los

valores que se muestran en la Tabla 23.

Tabla 23. Necesidades de parqueadero

35.000 18 450
47.700 24 600
63.000 32 800

Fuente: Ineco-ConCol

5.1.1.4.3 Almacenamiento de combustibles

Para el calculo de necesidades de la zona de almacenamiento de combustibles, se ha partido de la base de que el Aeropuerto
Contador de Pitalito tenga una capacidad de almacenamiento suficiente para poder abastecer la operativa mensual de la

aeronave mas critica que operara en el aeropuerto, el Embraer E-170.

Partiendo del estudio de esta aeronave, se ha calculado la ruta de mas alcance que podria operar desde el Aeropuerto Contador
de Pitalito, siendo la operacién con el Aeropuerto El Dorado de Bogotd. Para operar esta ruta (SKPI-SKBO) necesitaria una

cantidad aproximada de combustible de 3.000 kg, incluyendo el combustible de reserva necesario.

Asi mismo, con el objetivo de no minimizar la capacidad de almacenamiento, se supone que el total de las operaciones en los

tres escenarios de estudio se corresponden con operaciones realizadas por el Embraer E-170.

Por ultimo, se supone una densidad del combustible de 0,8 kg/I. De esta manera, se obtienen los resultados que se muestran

en la Tabla 24.

Tabla 24. Necesidades de combustible mensuales para el Embraer E-170 en la ruta SKPI-SKBO

810 68

204.000 250.000
880 74 222.000 275.000
970 81 243.000 300.000

Fuente: Ineco-ConCol
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5.1.2 Analisis de alternativas

5.1.2.1 Campo de vuelos

5.1.2.1.1 Alternativa 1

PISTA Y CALLE DE RODAJE

La Alternativa 1 presenta la siguiente configuracidn en cada una de las pistas 07 y 25:

" Enla pista 07 se mantiene la longitud de la pista actual, y ademas se habilita la RESA (120 m) y la franja (60 m) como
carrera de despegue, permitiendo alcanzar una TORA de 1.680 m (Tabla 25).

" Enla pista 25 se mantiene la longitud de pista actual, disponiendo de una TORA de 1.500 m.
Por tanto, las distancias declaradas de pista correspondientes a la Alternativa 1 son las siguientes:

Tabla 25. Distancias declaradas — Alternativa 1

1.680 1.680 1.680 1.500

T 1500 1500 1500
Fuente: Ineco-ConCol

Esta alternativa presenta limitacidn en carga de pago en operaciones de despegue por la pista 07 y por la pista 25.

Con el fin de adecuar a la normativa técnica, se propone ampliar el ancho de la pista a 30 m, adecuar la franja a unas

dimensiones de 1.620 x 150 m, y la construccién de RESAS en ambas cabeceras con unas dimensiones de 120 m X 150 m.

Con respecto de la nivelacion de la franja de pista, de acuerdo con la normativa RAC 14, se debe disponer en una pista de vuelo
por instrumentos, de un area nivelada en la parte de la franja que comprende la pista hasta una distancia de 75 m del eje de

la pista y de su prolongacidn (para nimero de clave 3).

Asi mismo, se propone la construccion de plataformas de viraje a la izquierda de la pista, tanto en la cabecera 25 como en la

RESA de la cabecera 07 habilitada para el despegue de aeronaves.
De acuerdo a la normativa RAC 14, no se requiere proveer de margenes en pistas de categoria C.

Esta alternativa requiere una necesidad de terrenos externos al limite actual del aeropuerto de 50 m?, debido a la franja de la

pista (Figura 17).

Figura 17. Campo de vuelos - Alternativa 1

PISTA ACTUAL
AMPLIACION PISTA
FRANJA

RESA

LIMITE ACTUAL DEL AEROPUERTO

Fuente: Ineco-ConCol

Se propone adecuar la calle de rodaje a la normativa RAC 14, manteniendo el ancho actual de la calle (22 m), disponiendo de
unos margenes que se extenderan simétricamente a ambos lados de la calle, de modo que la anchura total de la calle de rodaje
y sus margenes en las partes rectilineas no sea menor de 25 m (clave C). Asi mismo la franja de la calle de rodaje, se debera
extender a ambos lados del eje de la calle de rodaje y en toda la longitud de ésta hasta la distancia con respecto al eje de 26
m. Asi mismo, la parte de una franja de calle de rodaje debe proporcionar una zona nivelada a una distancia del eje de la calle

de 12.5 m para clave C, coincidente con el borde exterior del margen de la calle de rodaje (Figura 18).

Figura 18. Dimensiones de calles de rodaje

Y

Fuente: Ineco-ConCol
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SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS

Las caracteristicas de las SLO se definen en funcion de la categoria de cada pista y de acuerdo al tipo de aproximacién que se
realice por cada una de ellas. Segun la clasificacidon establecida en la normativa técnica RAC 14, el Aeropuerto Contador de

Pitalito dispone de una pista con nimero de clave 3, presentando aproximaciones visuales por ambas pistas.

Segun el apartado 14.3.4.2.1. del RAC 14, en pistas para aproximaciones visuales se establecerdn las siguientes superficies

limitadoras de obstaculos:

®  Superficie cénica
®=  Superficie horizontal interna
®  Superficie de aproximacion

®  Superficie de transicién

Asi mismo segun el apartado 14.3.4.2.22. del RAC 14, en las pistas destinadas al despegue se establecera la siguiente superficie

limitadora de obstaculos:
=  Superficie de ascenso en el despegue
Esta alternativa 1 lleva asociada las siguientes Superficies Limitadoras de Obstaculos (Figura 19):

Figura 19. Superficies Limitadoras de Obstaculos — Alternativa 1

Fuente: Ineco-ConCol

5.1.2.1.2  Alternativa 2
La Alternativa 2 presenta la siguiente configuracidn en cada una de las pistas 07 y 25:

" En la pista 07, se propone ampliar 370 m la longitud de la pista (50 m en la cabecera 07 y 320 m en la cabecera 25),
habilitandose en la cabecera 07, la RESA (120 m) y la franja (60 m) como carrera de despegue, permitiendo alcanzar
una TORA de 2.050 m (Tabla 26).

"  En la pista 25, se propone ampliar 370 m la longitud de la pista (50 m en la cabecera 07 y 320 m en la cabecera 25),

alcanzando una TORA de 1.870 m.
Por tanto, las distancias declaradas de pista correspondientes a la Alternativa 2 son las siguientes:

Tabla 26. Distancias declaradas — Alternativa 2

2.050 2.050 2.050 1.870

_ 1.870 1.870 1.870 1.870

Fuente: Ineco-ConCol

Tras analizar los datos de trafico proporcionados por Aerocivil se observa que casi la totalidad de los despegues realizados en
el Aeropuerto Contador de Pitalito se realizan por la pista 07, por lo que tal y como se puede comprobar en la Tabla 26, no

existirian restricciones en la carga de pago transportada por esta pista.

Se ha estimado que en caso de realizar despegues por la pista 25, existiria una ligera limitaciéon en la carga de pago

transportada, al no poder disponer de los Ultimos 180 m como carrera de despegue.

Con el fin de adecuar a la normativa técnica, se propone ampliar el ancho de la pista a 30 m, adecuar la franja a unas

dimensiones de 1.990 x 150 m, y la construccién de RESAS en ambas cabeceras con unas dimensiones de 120 m X 150 m.

Con respecto de la nivelacién de la franja, de acuerdo con la normativa RAC 14, se debe disponer en una pista de vuelo por
instrumentos, de un drea nivelada en la parte de la franja que comprende la pista hasta una distancia de 75 m del eje de la

pista y de su prolongacién (para numero de clave 3).

Asi mismo, se propone la construccion de plataformas de viraje a la izquierda de la pista, tanto en la cabecera 25 como en la

RESA de la cabecera 07 habilitada para el despegue de aeronaves.

De acuerdo a la normativa RAC 14, no se requiere proveer de margenes en pistas de categoria C.
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Esta alternativa requiere una necesidad de terrenos externos al limite actual del aeropuerto de 37.025 m?, por ampliacién de

la pista y por regularizacion de la franja (Figura 20).

Figura 20. Campo de vuelos - Alternativa 2

PISTA ACTUAL
AMPLIACION PISTA
FRANJA

RESA

LiMITE ACTUAL DEL AEROPUERTO

Fuente: Ineco-ConCol

Se propone adecuar la calle de rodaje a la normativa RAC 14, manteniendo el ancho actual de la calle (22 m), disponiendo de
unos margenes que se extenderan simétricamente a ambos lados de la calle, de modo que la anchura total de la calle de rodaje
y sus margenes en las partes rectilineas no sea menor de 25 m (clave C). Asi mismo la franja de la calle de rodaje, se debera
extender a ambos lados del eje de la calle de rodaje y en toda la longitud de ésta hasta la distancia con respecto al eje de 26
m. Asi mismo, la parte de una franja de calle de rodaje debe proporcionar una zona nivelada a una distancia del eje de la calle

de 12.5 m para clave C, coincidente con el borde exterior del margen de la calle de rodaje (Figura 21).

Figura 21. Dimensiones de calles de rodaje

A\ 4

Fuente: Ineco-ConCol

SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS

Las caracteristicas de las SLO se definen en funcion de la categoria de cada pista y de acuerdo al tipo de aproximacién que se
realice por cada una de ellas. Segun la clasificacidn establecida en la normativa técnica RAC 14, el Aeropuerto Contador de

Pitalito dispone de una pista con nimero de clave 3, presentando aproximaciones visuales por ambas pistas.

Segun el apartado 14.3.4.2.1. del RAC 14, en pistas para aproximaciones visuales se establecerdn las siguientes superficies
limitadoras de obstaculos:

®  Superficie conica

®  Superficie horizontal interna

®  Superficie de aproximacién

=  Superficie de transicién

Asi mismo segun el apartado 14.3.4.2.22. del RAC 14, en las pistas destinadas al despegue se establecera la siguiente superficie

limitadora de obstaculos:
=  Superficie de ascenso en el despegue

Esta alternativa lleva asociada las siguientes Superficies Limitadoras de Obstaculos (Figura 22):

Figura 22. Superficies Limitadoras de Obstaculos — Alternativa 2

Fuente: Ineco-ConCol

CONSORCIO INECO-CONCOL
CONTRATO DE CONSULTORIA No. 17001530 H3 DE 2017

Resumen ejecutivo.26

(& concol ll ineco



AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

AERONAUTICA CIVIL

Consultoria para la elaboracion del Plan Maestro del Aeropuerto German Olano de Puerto Carrefio y los esquemas de planificacion aeroportuaria para los Aeropuerto San Bernardo de Mompox y Contador de Pitalito

AEROPUERTO CONTADOR DE PITALITO

5.1.2.2 Plataforma de estacionamiento de aeronaves

La plataforma de estacionamiento de aeronaves del Aeropuerto Contador de Pitalito presenta desde el escenario 1 un déficit

en el numero de puestos de estacionamiento necesarios para hacer frente a la demanda de servicio.

Las alternativas propuestas se centran en la construccion de una nueva plataforma de estacionamiento de aeronaves,

adecuando su superficie y su nimero de puestos de estacionamiento, asi como la composicidn de su firme.

5.1.2.2.1 Alternativa 1

La superficie total de la nueva plataforma de estacionamiento de aeronaves seria de unos 13.100 m?. Las dimensiones y disefio

de la nueva plataforma muestran en el esquema plasmado en la Figura 23.

Figura 23. Esquema de nueva plataforma. Alternativa 1
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Fuente: Ineco-ConCol

5.1.2.2.2 Alternativa 2

La superficie total de la nueva plataforma de estacionamiento de aeronaves seria de unos 20.200 m2. Las dimensiones y disefio

de la nueva plataforma muestran en el esquema plasmado en la Figura 24.

Figura 24. Esquema de nueva plataforma. Alternativa 2
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Fuente: Ineco-ConCol

Por tanto, de acuerdo con la valoracion realizada se considera que la Alternativa 1 es la mas idonea para dar solucién a las
necesidades detectadas en la plataforma de estacionamiento de aeronaves, ya que soluciona el problema detectado de
necesidad de nuevos puestos de estacionamiento, ofreciendo una buena operatividad de la plataforma y posibilitando su

ampliacion futura.
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5.1.2.3  Edificio terminal 5.1.2.3.2 Alternativa 2

51231 Alternativa 1 La configuracidn de la Alternativa 2 se muestra en la Figura 26 y flujos de pasajeros en salidas (linea morada) y llegadas (linea

verde):
La configuracion de la Alternativa 1 se muestra en la Figura 25, y flujos de pasajeros en salidas (linea morada) y llegadas (linea
verde):
. . . L . . Figura 26. Configuracion Nuevo Edificio Terminal-Alternativa 2
Figura 25. Configuracion Nuevo Edificio Terminal-Alternativa 1
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ASEDS 25,16 92,47 VESTIBULD SALIDAS 220,00 175,24
VESTIBULO LLEGADAS 100,00 141,58 FLLJO DE PASAJEROS CONTROL SEGURIDAD 32,00 a6z | Tt P SALIDAS
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Fuente: Ineco-ConCol

Fuente: Ineco-ConCol
Por tanto, de acuerdo con la valoracién realizada, la solucién mejor valorada es la Alternativa 1, ya que esta Alternativa es la

gue mejor funcionalidad ofrece, presentando una mejor integracién de subsistemas que la Alternativa 2.

] . .
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5.1.2.4  Accesos y parqueaderos

Una vez analizadas todas las alternativas de plataforma de estacionamiento de aeronaves y del nuevo Edificio Terminal, se
concluye con una propuesta conjunta escogida, correspondiente con la Alternativa 1 de plataforma y la Alternativa 1 de Edificio

Terminal. Para esta propuesta, se exponen a continuacion una posible ubicacion del parqueadero y los accesos al aeropuerto.

En el caso del parqueadero, se propone el aprovechamiento de la superficie ya existente para este cometido, no siendo
necesaria su reubicacién. Se propone la definicion de un parqueadero publico con capacidad para unos 32 vehiculos, ocupando
una superficie global de 800 m2. Adicionalmente, se propone una zona adicional para la parada de los taxis, situada a lo largo

de la fachada del nuevo Edificio Terminal, donde se habilitara una acera utilizada para el reclamo y descarga de pasajeros.

Adicionalmente, se propone habilitar nuevos tramos de accesos con viales que permitan el reclamo y la descarga de pasajeros

y el acceso al parqueadero.

5.1.2.5 Servicio de Salvamento y Extincion de incendios (SSEI)

El Aeropuerto Contador de Pitalito no cuenta con servicio de ATS, por lo que no seria necesario que el mismo disponga de SSEI
segun el RAC 14- apartado 14.6. Como medida a futuro, y con vista a una posible puesta en funcionamiento de dicho servicio,
se ha propuesto un area destinada al edificio de Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios (SSEI), ubicada en la zona
indicada en la siguiente Figura 27. Se ha disefiado el acceso del personal a través del camino perimetral del aeropuerto, y un

acceso del camion de bomberos a la pista.

Figura 27. Ubicacidn propuesta del edificio SSEI

Fuente: Ineco-ConCol

5.1.2.1 Torre de control

En la actualidad en el Aeropuerto Contador no se presta servicio de control aéreo, por lo que no seria necesaria una torre de
control. Como medida a futuro, y con vista a una posible puesta en funcionamiento de dicho servicio, se ha propuesto un drea

y una ubicacion destinada a la torre de control (Figura 28).

Figura 28. Ubicacion de la TWR (sin servicio)

Fuente: Ineco-ConCol

5.1.2.2  Otras zonas de desarrollo

En este apartado se estudian otras zonas de desarrollo derivadas de las necesidades que presenta el Aeropuerto Contador de

Pitalito.

Debido a la prevision del aumento del trafico de mercancias en el aeropuerto, se propone la construccion de una Terminal de
Carga de 70 m? dentro del recinto aeroportuario que permita la manipulacién y la distribucién de las mercancias que
lleguen/salgan del aeropuerto. Se propone su ubicacidn en el margen izquierdo del nuevo Edificio Terminal, enfrente de la

plataforma y en particular del puesto de estacionamiento clase C destinado a la aeronave carguera.

Por otro lado, se propone la construccién de una instalacién destinada al almacenamiento de combustibles de unos 1.000 m?

de superficie, de forma que se posibilite el servicio de repostaje de las aeronaves en el aeropuerto. Se propone la instalacion
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de la zona de depdsitos de combustible con una capacidad total de 300.000 litros en el lado izquierdo de la plataforma,
separada de ésta la distancia maxima que permite ubicar estas instalaciones dentro del recinto actual del aeropuerto (a 20 m
de distancia de la plataforma de estacionamiento de aeronaves). La ubicacion propuesta para la nueva Terminal de Cargay la

zona de combustibles se muestra en la Figura 29.

Figura 29. Ubicacién propuesta de nueva Terminal de Carga y zona de combustibles

=

Nueva Terminal |
de Carga '

|

~

Zona de ! -~ LIMITE ACTUAL DEL AEROPUERTO
combustibles : % NECESIDADES DE TERRENO 545,98 m?

Fuente: Ineco-ConCol
5.1.3 Desarrollo para la maniobra instrumental

En este apartado se desarrolla la alternativa propuesta en el caso de que el Aeropuerto Contador de Pitalito incluya maniobras

instrumentales.

En el caso del campo de vuelos, |a alternativa propuesta se corresponde con la Alternativa 2 propuesta para el aeropuerto con
maniobras visuales, desarrollada anteriormente. Como afiadido a esta alternativa desarrollada, seria necesario llevar a cabo
un balizamiento de la pista de acuerdo a la normativa plasmada en el RAC 14 y la instalacién de las correspondientes
radioayudas. Adicionalmente, seria necesario garantizar la continuidad de dicho balizamiento mediante la instalacién de los

equipos de continuidad adecuados.

Como infraestructuras adicionales necesarias para dar servicio en el Aeropuerto Contador de Pitalito, serian la puesta en
funcionamiento de la TWR con sus correspondientes equipos y la construccidn de un SSEI que preste este servicio y garantice

los tiempos de respuesta en caso de accidente/incidente en el campo de vuelos.

En el caso de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, la alternativa propuesta se corresponde con el mismo disefio
planteado en la Alternativa 1 para el caso de maniobras visuales, desarrollado anteriormente, pero con un desplazamiento
adicional respecto al eje de pista debido a las distancias de separacidn mas restrictivas de las maniobras instrumentales (168
metros de distancia entre eje de pistay eje de calle de rodaje). Esta alternativa propuesta supondria la demolicidn y reubicacion

de la TWR y del Edificio Terminal y la reubicacidon del parqueadero, asi como la necesidad de establecer nuevos accesos.
Esta alternativa propuesta requiere una necesidad de terrenos externos al limite actual del aeropuerto de 2.690 m?.

En el caso del Edificio Terminal, el disefio del mismo no presentara variaciones respecto a las alternativas presentadas para
maniobras visuales, de modo que las alternativas propuestas se corresponden con las desarrolladas anteriormente, siendo

validas ambas alternativas.

Figura 30. Campo de vuelos — Alternativa Instrumental

Necesidades de terreno
(37.025 m2)

Franja de pista: 1.990 m x 150 m Anchura pista: 30 m
N ”

Balizamiento
(Central Eléctrica)
Radioayudas

Plataformas de viraje

PISTA ACTUAL

RESA: 120 m x 150 m
AMPLAGION PISTA

TORA: 2.050 m (habilitando RESA y franja como carrera de despegue) FRANIA

RESA

——— LIMITE ACTUAL DEL AEROPUERTO

Fuente: Ineco-ConCol
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Figura 31. Ubicacidn de nueva plataforma - Alternativa Instrumental

Nuevo Nuevo Edificio Central
\ parqueadero Terminal Eléctrica

168 m

Necesidades de terreno Nueva plataforma
(2.690 m2) (13.100m2)

Fuente: Ineco-ConCol
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6 CAPITULO 5. ANALISIS MEDIOAMBIENTAL PRELIMINAR

El analisis ambiental preliminar se desarrolla partiendo del desarrollo de una caracterizacion ambiental del adrea del proyecto,
el cual involucra la descripcién del area de influencia en relacion a la geologia, geomorfologia, amenazas naturales, suelos,
hidrografia, atmosfera y clima. Las anteriores tematica fueron obtenidas de informacién secundaria del INGEOMINAS, IGAC,

IDEAM y del PMA del aeropuerto.

Por otra parte, se describen las caracteristicas del medio bidtico, en funcién de la flora y la fauna. Esta informacién proviene
de dos fuentes, la primera de ellas corresponde a los trabajos de observacién realizados en campo y la segunda fuente

corresponde a la bibliografia existente para la region.

Otro de los elementos importantes que se desarrollan en el documento corresponde a la demanda de recursos naturales por
parte del proyecto, los cuales deben ser tramitados directamente con la corporacion auténoma regional teniendo en cuenta

gue permisos ambientales se requieran.

Para la evaluacién ambiental de los impactos asociados a los procesos y/o actividades rutinarias de operaciéon de los
aeropuertos se utilizé una metodologia combinada de enfoque cualitativo, en la cual se relacionan los procesos y actividades
relevantes en la operacion de los aeropuertos y los potenciales cambios o impactos generados en los medio circundante como
consecuencia de las interacciones identificadas. Se enfoca en la identificacidon de las actividades y los aspectos ambientales

como generadores de los impactos directos e indirectos.

Se realiza la evaluacion y andlisis de riesgos, fundamentado en la informacién disponible de los entes territoriales

correspondientes a la gestidn del riesgo.

Se elabora la modelacidn de curvas de iso-ruido, mediante programas especializados en esta tematica, con el fin de evaluar el
comportamiento del ruido basado en informacién actual y las respectivas proyecciones presentada en el documento de

planificacién aerondutica.

La zonificacion de manejo ambiental surge de la caracterizacién descrita para el drea de estudio y la inclusién de la evaluacién
de impactos, lo cual conlleva a determinar el grado de vulnerabilidad de las unidades ambientales identificadas, ante la

ejecucidn de las diferentes actividades de construccion y operacién del proyecto

La evaluacidn econdmica de impactos presenta una aproximacién de la evaluacién econdémica de los impactos
socioambientales negativos y positivos del proyecto Esquema de Planificacion Aeroportuaria para el Aeropuerto Contador de

Pitalito, Huila. Esta aproximacion, se desarrolla sobre la base de los impactos ambientales que ocasiona el proyecto sobre el
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medio ambiente y que son considerados relevantes sobre los flujos de bienes y servicios del area de influencia directa del

proyecto en el escenario de linea base.

El Plan de accién ambiental es el resultado de relacionar la Evaluacién de Impactos Ambientales con respecto a la
caracterizacion ambiental del area donde se desarrollaran las actividades del Proyecto. Este documento se estructura, a partir
de la evaluacion ambiental, en estrategias, presentando el conjunto de medidas y actividades orientadas a prevenir, mitigar,
corregir, y compensar los impactos atribuibles al Proyecto, Cada una de las fichas de manejo responde a los impactos que en

su evaluacion ambiental arrojaron las ponderaciones mas elevadas.
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7 CAPITULO 6. ANALISIS DE IMPACTO URBANO Y SOCIAL

Pitalito esta ubicado en el Huila, departamento que tiene como caracteristica el tener una vision regional denominada Agenda
Interna, traducida en la seleccidn y trabajo alrededor de unas apuestas productivas; este proceso ha sido liderado por la
Gobernacién y Camara de Comercio de Neiva y se consigna en los planes de desarrollo departamental y municipal. Se resalta
como elemento diferenciador del Departamento del Huila su propdsito de integrar la Universidad, la Empresa y el Estado,
ubicando la investigacidon y la ciencia al servicio de la producciéon econdmica, promoviendo la apropiacidon social del

conocimiento por parte de la sociedad huilense u opita.

Pitalito es la capital provincial de la Subregion Sur del Departamento del Huila, es el principal productor de café en Colombia,
una de las zonas con mayor dinamica econdmica de Departamento del Huila, ha sido considerado por el BID como una de las
ciudades no capitales mas importantes del pais, fue declarada mediante la ley 1853 de 1017 o de Bicentenario como “destino
turistico, cultural e histérico”; es un municipio de vocacion turistica ubicado estratégicamente cerca de los Departamentos
Putumayo, Caquetd y Cauca, de diversos puntos de interés turistico dentro de los cuales sobresale San Agustin vy

adicionalmente de Ecuador.

El turismo es una de las apuestas productivas planteadas desde la gobernacién y municipio como generador de desarrollo y de
los servicios asociados a este. En este marco se han planteado algunas metas tanto a nivel departamental como como
municipal con la que se proponen impulsar este sector. El turismo esta directamente relacionado con el servicio aéreo, sobre
el cual se conocié que a partir del proceso de paz el nimero de turistas que ingresan por via aérea a visitar el sur del

Departamento de Huila se ha incrementado, siendo San Agustin el principal objeto de interés.

De otra parte, desde el punto de vista étnico no se registran comunidades en el Area de Influencia Directa - AID del Aeropuerto
Contador, segun informacién del municipio y las comunidades. En cuanto al area de influencia directa del aeropuerto AID esta
conformada por las Veredas Rincon de Contador y Contador donde se ubican los predios del aeropuerto, adicionalmente por
la Vereda El Maco, contigua al aeropuerto. La ocupacion de la poblacién de estas tres veredas es agropecuaria y paralelamente
propias del area urbana, dada su cercania al sector urbano del municipio, se resalta el hecho de encontrar en el AID,
ocupaciones propias del municipio como son el cultivo de café, dos trilladoras, adiestramiento de caballos, ladrilleras y
trabajadores en la elaboracion de chivas. De igual manera esta la ocupacidn en construccidn lo cual facilita la contratacion para

el desarrollo de las adecuaciones aeroportuarias propuestas.

Referidos a los principales impactos sociales a causar con la ejecucion de las obras de adecuacidn del aeropuerto se encuentran
la modificacién a la destinacion econémica del suelo del area del predio en donde se prolongara la pista debido a que alli se

ubicara el pavimento asfaltico, la generacion de expectativas por el uso de la via de acceso al aeropuerto, que sirve de acceso

a la Vereda Rincén de Contador, para el transporte de maquinaria, equipos, materiales, personas debido a que la comunidad
ha aportado recursos para el mantenimiento de la via y adicionalmente se encuentran algunas obras pendientes de ejecucion
qgue buscan independizar la via de acceso al terminal de aeropouerto del acceso veredal y pavimentar la via de acceso al

aeropuerto.

Con las obras de adecuacién del terminal se generaran molestias especialmente para los pasajeros debido a que el actual
edificio se debe demoler. En relacién con el ruido de la operacion aérea este se incrementara al aumentar el nimero de vuelos,
pero se aclara que el nUmero de vuelos diario no sera alto, adicionalmente el aeropuerto se encuentra en el drea rural por lo
gue la afectacidn por ese motivo no es alta. De otra parte la generacion temporal de empleo sera un impacto positivo que se
generara, y paralelamente se generardn expectativas por la vinculacién laboral, lo cual puede ocasionar conflictos si el manejo
de la contratacidn laboral no es adecuado. Finalmente se subraya que no se afectara ninguna vivienda, ni familia con las obras

de adecuacion del aeropuerto dado que en la zona de prolongacién de la pista solo hay pastos y arbustos.

Con el propésito de prevenir, minimizar, controlar o compensar estos impactos sociales causados por el desarrollo propuesto
para el Aeropuerto se proponen las siguientes estrategias desde el medio social: Atencidn al usuario - Educacién y capacitacion
al personal vinculado al proyecto - Vinculacién de mano de obra - Informacion y participacién comunitaria - Gestion

interinstitucional - Capacitacion, educacion y concientizacién de las comunidades aledafias al proyecto.

Finalmente se concluye que la implementacidn de la alternativa seleccionada para el Aeropuerto Contador, en el Esquema de
Planificacion Aeroportuaria, coadyuvara en el proceso de desarrollo econdmico y social que actualmente vive Pitalito, en donde
se observa el incremento de turistas extranjeros atraidos especialmente por el Parque Arqueolégico de San Agustin,

observdndose esta situacion a partir del proceso de paz.

Se recomienda desde el medio social incluir, dentro de la actualizacidn del POT, el area de la propuesta de desarrollo descrita
en el Esquema de Planificacién Aeroportuaria del Aeropuerto Contador. Sobre el particular se subraya que la Secretaria de
Planeacidn y la Alcaldia han informado en las socializaciones realizadas en Pitalito sobre el proceso de actualizacion de dicho
documento, el cual esta en su etapa final, por lo que se remienda a la Aerocivil la remisidn de informacién sobre el drea a tener
en cuenta en el POT para el Aeropuerto Contador, asi como las restricciones que deben quedar incluidas en el POT. Sobre este
particular es preciso acotar que el aeropuerto se ubica en una zona rural, en donde aln no hay concentraciones de viviendas
en su alrededor por lo que establecer restricciones a tiempo favorecera la operacidn aérea. El Condominio Valle Verde, vecino

al aeropuerto, se encuentra separado de este por una barrera viva de arboles y una quebrada.

Pitalito esta ubicado en el Huila, departamento que tiene como caracteristica el tener una visién regional denominada Agenda
Interna, traducida en la seleccidn y trabajo alrededor de unas apuestas productivas; este proceso ha sido liderado por la

Gobernaciony Camara de Comercio de Neiva y se consigna en los planes de desarrollo departamental y municipal. Se resalta
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como elemento diferenciador del Departamento del Huila su propésito de integrar la Universidad, la Empresa y el Estado,
ubicando la investigacidn y la ciencia al servicio de la producciéon econémica, promoviendo la apropiacién social del

conocimiento por parte de la sociedad huilense u opita.

Pitalito es la capital provincial de la Subregion Sur del Departamento del Huila, es el principal productor de café en Colombia,
una de las zonas con mayor dindmica econémica de Departamento del Huila, ha sido considerado por el BID como una de las
ciudades no capitales mas importantes del pais, fue declarada mediante la ley 1853 de 1017 o de Bicentenario como “destino
turistico, cultural e histérico”; es un municipio de vocacion turistica ubicado estratégicamente cerca de los Departamentos
Putumayo, Caquetd y Cauca, de diversos puntos de interés turistico dentro de los cuales sobresale San Agustin vy

adicionalmente de Ecuador.

El turismo es una de las apuestas productivas planteadas desde la gobernacién y municipio como generador de desarrollo y de
los servicios asociados a este. En este marco se han planteado algunas metas tanto a nivel departamental como como
municipal con la que se proponen impulsar este sector. El turismo estd directamente relacionado con el servicio aéreo, sobre
el cual se conocié que a partir del proceso de paz el nimero de turistas que ingresan por via aérea a visitar el sur del

Departamento de Huila se ha incrementado, siendo San Agustin el principal objeto de interés.

De otra parte, desde el punto de vista étnico no se registran comunidades en el Area de Influencia Directa - AID del Aeropuerto
Contador, segun informacién del municipio y las comunidades. En cuanto al area de influencia directa del aeropuerto AID esta
conformada por las Veredas Rincon de Contador y Contador donde se ubican los predios del aeropuerto, adicionalmente por
la Vereda El Maco, contigua al aeropuerto. La ocupacion de la poblacidn de estas tres veredas es agropecuaria y paralelamente
propias del drea urbana, dada su cercania al sector urbano del municipio, se resalta el hecho de encontrar en el AID,
ocupaciones propias del municipio como son el cultivo de café, dos trilladoras, adiestramiento de caballos, ladrilleras y
trabajadores en la elaboracion de chivas. De igual manera esta la ocupacidn en construccion lo cual facilita la contratacion para

el desarrollo de las adecuaciones aeroportuarias propuestas.

Referidos a los principales impactos sociales a causar con la ejecucion de las obras de adecuacién del aeropuerto se encuentran
la modificacién a la destinacion econémica del suelo del area del predio en donde se prolongara la pista debido a que alli se
ubicara el pavimento asfaltico, la generacion de expectativas por el uso de la via de acceso al aeropuerto, que sirve de acceso
a la Vereda Rincdn de Contador, para el transporte de maquinaria, equipos, materiales, personas debido a que la comunidad
ha aportado recursos para el mantenimiento de la via y adicionalmente se encuentran algunas obras pendientes de ejecucion
gue buscan independizar la via de acceso al terminal de aeropouerto del acceso veredal y pavimentar la via de acceso al

aeropuerto.

Con las obras de adecuacién del terminal se generaran molestias especialmente para los pasajeros debido a que el actual
edificio se debe demoler. En relaciéon con el ruido de la operacidn aérea este se incrementara al aumentar el nimero de vuelos,
pero se aclara que el nimero de vuelos diario no sera alto, adicionalmente el aeropuerto se encuentra en el area rural por lo
que la afectacidn por ese motivo no es alta. De otra parte la generacion temporal de empleo sera un impacto positivo que se
generara, y paralelamente se generardn expectativas por la vinculacién laboral, lo cual puede ocasionar conflictos si el manejo
de la contratacidn laboral no es adecuado. Finalmente se subraya que no se afectara ninguna vivienda, ni familia con las obras

de adecuacion del aeropuerto dado que en la zona de prolongacién de la pista solo hay pastos y arbustos.

Con el propésito de prevenir, minimizar, controlar o compensar estos impactos sociales causados por el desarrollo propuesto
para el Aeropuerto se proponen las siguientes estrategias desde el medio social: Atencién al usuario - Educacidn y capacitacion
al personal vinculado al proyecto - Vinculacién de mano de obra - Informacion y participacién comunitaria - Gestion

interinstitucional - Capacitacion, educacion y concientizacién de las comunidades aledafias al proyecto.

Desde el medio social se recomienda incluir, dentro de la actualizacién del POT, el area de la propuesta de desarrollo descrita
en el Esquema de Planificacion Aeroportuaria. Sobre el particular se subraya que la Secretaria de Planeacidn y la Alcaldia han
informado en las socializaciones realizadas en Pitalito sobre el proceso de actualizacién de dicho documento, el cual esta en
su etapa final, por lo que se remienda a la Aerocivil la remisidn de informacion sobre el area a tener en cuenta en el POT para
el Aeropuerto Contador, asi como las restricciones que deben quedar incluidas en el POT. Sobre este particular es preciso
acotar que el aeropuerto se ubica en una zona rural, en donde aun no hay concentraciones de viviendas a su alrededor por lo
gue establecer restricciones a tiempo favorecera la operacion aérea. El Condominio Valle Verde, vecino al aeropuerto, se

encuentra separado de este por una barrera viva de arboles y una quebrada.

Finalmente se concluye que la implementacidn de la alternativa seleccionada para el Aeropuerto Contador, en el Esquema
de Planificacion Aeroportuaria, coadyuvara en el proceso de desarrollo econdmico y social que actualmente vive Pitalito, en
donde se observa el incremento de turistas extranjeros atraidos especialmente por el Parque Arqueoldgico de San Agustin,

observdndose esta situacion a partir del proceso de paz.
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8 CAPITULO 7. DESARROLLO PROPUESTO

El capitulo 6 tiene por objeto la delimitacion de la Zona de Servicio del Aeropuerto Contador de Pitalito en el escenario del
Desarrollo Previsible propuesto en este documento, asi como la definicidon de las actuaciones previstas en dicho desarrollo
para cada subsistema aeroportuario. De este modo se obtendran, en su caso, las necesidades de terreno precisas para lograr
un desarrollo del aeropuerto que le permita dar servicio a la demanda de transporte aéreo prevista para los horizontes de

trafico considerados.

Asi mismo, se llevara a cabo una estimacién econdémica del desarrollo propuesto, teniendo en cuenta no solo las actuaciones
directas realizadas sobre las infraestructuras del aeropuerto (ampliaciones, pavimentaciones, construccion de nuevos
edificios...), sino también las derivadas de las mismas como la habilitacion de nuevos accesos, desplazamiento de viales,

rehabilitacién/expropiacion de terrenos, etc.

8.1.1 Descripcion de las instalaciones

8.1.1.1 Campo de vuelos

Se propone una ampliacién de la longitud total de la pista en 370 m (50 m por la cabecera 07 y 320 por la cabecera 25), lo que
supondria alcanzar una longitud total de pista de 1.870 m. Asi mismo, también se propone ampliar el ancho de la pistaa 30 m,
adecuar la franja a unas dimensiones de 1.990 x 150 m, de forma que se extienda 75 m hacia cada lado del eje de pista
(coincidente con la franja nivelada) y 60 m desde el umbral de ambas cabeceras, y la construccidn de areas de seguridad de
extremo de pista (RESAS) en ambas cabeceras, de 120 m de longitud desde el final de la franja y abarcando una anchura de

150 m en ambas cabeceras.
De acuerdo a la normativa RAC 14, no se requiere proveer de margenes en pistas de categoria C.

En la cabecera 07 se propone pavimentar la zona de franja y la RESA de forma que estos 180 m (60 m de franjay 120 m de
RESA) puedan emplearse como carrera de despegue por la pista 07. En esta zona de la RESA habilitada para la carrera de

despegue se propone la construccién de una plataforma de viraje a la izquierda de la pista.

En la cabecera 25 no resulta necesaria la pavimentacion de la franja ni de la RESA puesto que no seran utilizados como carrera

de despegue, proponiéndose la construccion de una plataforma de viraje a la izquierda de la pista.

Adicionalmente, se propone la ampliacion de los drenajes existentes en el lado aire del aeropuerto, la construccidon de un
nuevo Sistema Indicador de Pendiente de la cabecera 25 (PAPI 25), y la construccidn de un camino perimetral en el interior del

aeropuerto, a lo largo del nuevo vallado perimetral propuesto.

Con la ampliacion propuesta, las distancias declaradas de la nueva pista serian las indicadas en la Tabla 27.

Tabla 27. Distancias declaradas campo de vuelos. Desarrollo Propuesto

2.050 2.050 2.050 1.870

25 1.870 1.870 1.870 1.870

Fuente: Ineco-ConCol

Figura 32. Desarrollo propuesto del campo de vuelos del Aeropuerto San Bernardo de Mompox. Cabecera 07 y 25
AMPLIACION DE ANCHO —

ZONA DE AMPLIACION
DE PISTA

NUEVA PLATAFORMA DE VIRAIE

AMPLIACION DE ANCHO
DE PISTA

ZONA PAVIMENTADA ZONA PAVIMENTADA

DE RESA HABILITADA DE FRANIA HABILITADA
PARA CARRERA DE PARA CARRERA DE

DESPEGUE DESPEGUE

Fuente: Ineco-ConCol

Con respecto de la calle de rodaje, se mantiene el ancho actual de 22 m, disponiendo de unos margenes que se extenderan
simétricamente a ambos lados de la calle, de modo que la anchura total de la calle de rodaje y sus margenes en las partes
rectilineas no sea menor de 25 m (clave C). Segun la normativa vigente, la franja correspondiente de la calle de rodaje, se
deberd extender a ambos lados del eje de la calle de rodaje y en toda la longitud de ésta hasta la distancia con respecto al eje
de 26 m, sin embargo, en el caso del Aeropuerto Contador, dicha franja de calle de rodaje quedaria dentro de la franja de pista,
antes descrita. Por otra parte, la franja de calle de rodaje debe proporcionar una zona nivelada a una distancia del eje de la

calle de 12,5 m para clave C, coincidente con el borde exterior del margen de la calle de rodaje.

8.1.1.2 Plataforma de estacionamiento de aeronaves

Con respecto de la plataforma de estacionamiento, se propone la construccién de una plataforma de estacionamiento de
aeronaves con capacidad para tres puestos de estacionamiento auténomos tipo C, de forma que las aeronaves estacionen de
forma perpendicular a la pista y enfrentadas al nuevo Edificio Terminal. Estos puestos de estacionamiento no solo podran ser
utilizados por aeronaves tipo C (Embraer 170, ATR 72-600/500, ATR 42-500) sino también por aeronaves de clases inferiores

(tipo B1y tipo A). Esta distribucién de plataforma permitird aumentar la comodidad de los pasajeros al poder llevarse a cabo
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el embarque y desembarque de las aeronaves de una manera rapida y directa, sin tener que recorrer largas distancias desde
las puertas de embarque hasta las aeronaves. Del mismo modo, se mejorara la operativa de las compafiias aéreas que operen
en el aeropuerto al poder llevar a cabo la carga y descarga del equipaje y de las mercancias a poca distancia del Edificio Terminal

o de la nueva Terminal de Carga.

La superficie total de la nueva plataforma de estacionamiento de aeronaves seria de unos 13.100 m?2. Las dimensiones y disefio
de la nueva plataforma se muestran en el esquema plasmado en la Figura 33, asi como las dimensiones de los puestos de

estacionamiento propuestos.

Figura 33. Esquema y disefio de la nueva plataforma del Aeropuerto Contador de Pitalito
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8.1.1.3 Edificio Terminal

El Desarrollo Propuesto para el Edificio Terminal consiste en la construccidn de un Nuevo Edificio Terminal de una Unica planta,
con una superficie de 1.239 m?, tal y como se observa en la Figura 34. En la propuesta de disefio del Nuevo Edificio Terminal
se ha tenido en cuenta el cumplimiento con las recomendaciones de IATA para poder prestar un Nivel de Servicio Optimo a los

pasajeros. El disefio del Nuevo Edificio Terminal se ha realizado de manera que no se produzcan mezclas entre los pasajeros

de salida y llegada, favoreciendo de esta manera la operativa; no obstante, existen zonas publicas que se deben entender

desde un punto de vista comun al no existir una separacidn fisica entre ellas, como son los vestibulos de salidas y llegadas.

Asi mismo, el Nuevo Edificio Terminal deberd cumplir con los requisitos estructurales necesarios, teniendo en cuenta la
localizacién del aeropuerto en una zona de riesgo sismico medio-alto. Para optimizar el nivel de servicio ofrecido a los

pasajeros, se ha tenido en cuenta el punto de vista de los mismos en los procesos de salidas y llegadas.

Con caracter general, se han realizado estudios del terreno concluyéndose que la capacidad portante del mismo resulta

suficiente si se tiene en cuenta que las estructuras proyectadas (de un piso).

Figura 34. Desarrollo previsible Nuevo Edificio Terminal
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SUP.ACTUAL SLP.PROPUESTA
AREA DE ESPERA Y RECLAMO 60,00 188,07
AREA DE ESPERA Y EMBARQUE 74,00 205,57
OFICINAS 68,53 63,93
ASEOS 25,16 92,47
VESTIBULO LLEGADAS 100,00 141,98 FLUJO DE PASAJEROS
VESTIBULO SAUDAS 220,00 14058 | cmmmme- # SALIDAS
CONTROL SEGURIDAD 32,00 61,78 veme===d LLEGADAS
FACTURACION 50,00 131,13
LOCALES/CONCESIONES 2897 94,97
INSTALACIONES 0,00 7,50
RESTAURACION 0,00 63,77
SUP. TOTAL 658,66 119175
SUP.CONSTRUIDA 789,87 123877

Fuente: Ineco-ConCol
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8.1.1.1 Salidas

Se accede desde la calle a un vestibulo de salidas publico de 141 m?; en este vestibulo se proyectan un total de 24 asientos
para cumplir con la proporcidn de servicio dptima del 20% propuesta por IATA en el documento ADRM 10th Edition. Asi mismo,
en el vestibulo de salidas se ha propuesto la ubicacion de una cafeteria y dos locales destinados a la venta de billetes de las
compaiiias que vayan a operar en el aeropuerto. La ubicacién de los aseos de la zona publica se ha propuesto en el vestibulo
de llegadas, tal y como se muestra en la Figura 34, entendiendo, tal y como se mencioné anteriormente, la zona de vestibulos

de salidas y llegadas como una zona publica comun, al no existir separacion fisica entre ellas.

Atendiendo a las necesidades propias de la operativa del aeropuerto, se han reservado cuatro locales para la ubicacion de

equipos eléctricos, policia, sanidad y una bodega, a los cuales se accede desde el vestibulo de salidas.

Desde el vestibulo de salidas, los pasajeros pueden acudir a alguno de los 3 mostradores de facturacion propuestos. Para poder
ofrecer un nivel de servicio éptimo en facturacion se ha reservado una superficie de 132 m2. Detras de los mostradores de
facturacion se han reservado dos zonas para tareas propias del aeropuerto, una destinada a la policia y otra destinada a

posibles concesiones para equipos handling de tratamiento de equipajes.

Una vez se ha realizado la facturacion, los pasajeros pueden acudir al control de seguridad, al cual se accede desde el vestibulo
de salidas. Se ha propuesto un control simple, el cual contara con un arco de seguridad para el control de seguridad de los
pasajeros, y un equipo de rayos X para el control del equipaje de mano, la superficie reservada para poder ofrecer un nivel de

servicio 6ptimo para este proceso es de 62 m2.

Por ultimo, una vez realizado el control de seguridad, el pasajero accede a un area de espera y embarque de 206 m?. Se han
proyectado un total de 80 asientos en esta drea, de manera que un 70% de los pasajeros puedan estar sentados, cumpliendo
con el nivel de servicio éptimo recomendado por IATA. Asi mismo, se han proyectado unos aseos y una zona de cafeteria con
vistas al lado aire del aeropuerto, ofreciendo un mejor nivel de servicio y comodidad a los pasajeros. El proceso de salidas

terminara una vez realizado el embarque a través de una de las dos puertas proyectadas para tal fin en esta area.

8.1.1.2 Llegadas

Una vez realizado el desembarque, los pasajeros acceden al Edificio Terminal a través del area de espera y reclamo, que cuenta
con una superficie de 188 m?. Dentro de esta drea se ubica una banda de reclamo, mediante la cual los pasajeros podran
realizar el reclamo de su equipaje. Asi mismo, se ha propuesto la ubicacidn de un aseo y un local comercial dentro de esta area.
El local comercial se ha proyectado de manera que pueda ofrecer servicio tanto al lado publico como al area de espera y
reclamo. El 4rea total destinada a los locales comerciales (94,97 m?), podria distribuirse para disponer de mds concesionarios

u otros usos.

Una vez los pasajeros han reclamado el equipaje, se accede al vestibulo de llegadas de 142 m?, el cual cuenta con 28 asientos
para cumplir con la proporcion de servicio 6ptima del 20% propuesta por IATA. En el vestibulo de llegadas se encuentra el aseo

destinado a los pasajeros, familiares y usuarios del aeropuerto que se encuentran en la zona publica.

Por ultimo, para satisfacer las necesidades propias de administracién y gestion del aeropuerto, se ha reservado una zona para

oficinas y administracidn de la infraestructura, a la cual se accede desde el vestibulo de llegadas.

8.1.1.3 Parqueaderos y accesos

Se propone la adecuacién del parqueadero existente en la actualidad, presentando una superficie total de 800 m?, con una
capacidad para 32-34 plazas con la posibilidad de utilizar alguna de las plazas como parqueadero de motos. Este nuevo
parqueadero debera contar con la sefializacidn de pintura correspondiente de plazas de vehiculos y, si se requieren, controles

de acceso al mismo.

Entre el nuevo parqueadero y el nuevo Edificio Terminal se propone la construccién de nuevos viales de acceso al aeropuerto
de un solo sentido, separandose el flujo de vehiculos en dos carriles de forma que se favorezca la circulacién: un carril de
acceso directo al parqueadero y un segundo mas préximo al Edificio Terminal de acceso a la zona de parada de taxis y a la
acera de carga y descarga de pasajeros. La zona de parada de taxis tendrd una capacidad para 6 vehiculos y se situara frente
al vestibulo de llegadas para facilitar el flujo de pasajeros, mientras que la zona de carga y descarga de pasajeros se ubicara
frente al vestibulo de salidas. Ademas, se habilita una zona en el parqueadero publico destinada a una bolsa de taxis, con un

uso compartido con los vehiculos publicos.
La ubicacion del parqueadero y el disefio de los accesos se muestra en la Figura 35.

Figura 35. Nuevo parqueadero y accesos al aeropuerto
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Fuente: Ineco-ConCol
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8.1.1.4 Terminal de Carga

Atendiendo a la futura demanda de trafico de mercancias en el Aeropuerto Contador de Pitalito, se propone la construccidn
de una nueva Terminal de Carga en el aeropuerto, con su respectiva zona de carga y descarga de camiones asi como una

pequefia superficie en la que se puedan realizar maniobras para su estacionamiento.

Se propone su ubicacién junto al nuevo Edificio Terminal al noreste del mismo, de forma que la nueva Terminal de Carga quede
proxima a la plataforma de estacionamiento de aeronaves, enfrentada al puesto de estacionamiento mas septentrional en el
gue estacionard, siempre que sea posible, la aeronave carguera. De esta forma, se facilitara la manipulacién de las mercancias
y se minimizaran los tiempos de carga y descarga de las aeronaves. Esta nueva Terminal quedara conectada con la plataforma

a través de una explanada pavimentada que facilite la manipulacién de las mercancias.

La superficie total de la nueva Terminal de Carga serd de unos 90 m?, utilizdndose esta drea para la carga y descarga de

mercancias y para alguna oficina de administracién de la carga, si fuera necesario.

Se definirdn asimismo tres darsenas enfrentadas a la nueva Terminal para el estacionamiento de camiones, asi como un area

de maniobras para facilitar la entrada y salida de estos vehiculos.

El acceso a esta nueva Terminal de Carga se realizara a través de los nuevos accesos, por el carril mas préximo al lado aire del

aeropuerto.
La propuesta de disefio y ubicacion de la nueva Terminal de Carga y su acceso se muestran en la Figura 36.

Figura 36. Nueva Terminal de Carga y area de maniobra para el estacionamiento de camiones
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8.1.1.5 Zona de almacenamiento de combustibles

Se propone la construccidn de un drea destinada al almacenamiento de combustibles con el objetivo de prestar servicio de
repostaje de combustible a las aeronaves en el aeropuerto. Esto mejoraria la operatividad de las companias aéreas en el

aeropuerto.

Se propone su ubicacion en el lado aire del aeropuerto, en el margen oeste de la plataforma de estacionamiento de aeronaves,
teniendo un vial de acceso directo a la misma para los camiones cisterna. Se localizard en la zona mas meridional de la

plataforma de forma que esta zona quede distanciada 100 m del nuevo Edificio Terminal.

La superficie total de esta zona de almacenamiento de combustibles serd de 1.000 m?, proponiéndose la instalacién de 5
depdsitos cilindricos en superficie con dimensiones: 13 m de largo y 5 m de didmetro, con una capacidad de 60.000 litros cada

uno, de forma que se tengo una capacidad total de 300.000 litros.

Asi mismo, se definird un acceso directo desde el lado tierra para el acceso de los camiones cisterna desde el exterior,

proponiéndose la construccién de una caseta de seguridad y la instalacion de una barrera que permitan regular este acceso.
8.1.1.6  Servicio de Salvamento y Extincion de incendios

La categoria del aerédromo para efectos de salvamento y extincion de incendios se determinara con arreglo a la Tabla 9-1S,

incluida y se basara en la longitud y anchura del avién de mayor tamafio que normalmente utilizara el aerédromo.

El Aeropuerto Contador de Pitalito no cuenta con Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios (SSSEl); no obstante, al
tratarse de un aeropuerto comercial con vuelos en su mayoria regulares, se propone la construccion de una nueva Estacion de
Bomberos de forma que pueda prestarse este servicio a las aeronaves que operan en este aeropuerto. La aeronave de mayor
categoria del Aeropuerto Contador de Pitalito es el Embraer 170, al que le corresponderia un nivel de servicio de categoria 5.

Atendiendo a esto, se propone un nivel de servicio con una categoria 5.
Se propone la construccién de una Estacion de Bomberos con un drea de 600 m?, con unas dimensiones de 30 m x 20 m.

La ubicacion propuesta de esta nueva Estacion de Bomberos se muestra en la Figura 37.
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Figura 37. Ubicacion del Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios (SSSEI)

Zona de maniobras para el
camidn de bomberos

Fuente: Ineco-ConCol

8.1.1.1 Torre de control

En la actualidad en el Aeropuerto Contador no se presta servicio de control aéreo, por lo que no seria necesaria una torre de
control. Como medida a futuro, y con vista a una posible puesta en funcionamiento de dicho servicio, se ha reservado un area

destinada a la torre de control (Figura 38).

Figura 38. Ubicacion de la TWR (sin servicio)

Fuente: Ineco-ConCol

8.1.1.2 Otras instalaciones

Ademas de las infraestructuras propuestas previamente, se propone llevar a cabo la construccion de un centro de acopios de
25 m? en el Aeropuerto Contador de Pitalito de forma que se facilite el almacenamiento y recogida de residuos en el
aeropuerto. Se propone su ubicacion al oeste de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, en las proximidades del
acceso directo a plataforma desde el lado tierra y cercano al vallado perimetral de separacion lado aire-lado tierra, de forma

gue sea posible establecer un acceso directo al mismo desde el exterior del aeropuerto y facilitar asi la recogida de residuos.

Asi mismo, se propone la construccién de una planta separadora de hidrocarburos que permita procesar los vertidos residuales
gue se produzcan en la plataforma de estacionamiento de aeronaves durante el repostaje de las aeronaves. Se propone la
construccién de una planta de 60 m?, localizada en las proximidades del centro de acopios, al oeste de la plataforma de
estacionamiento de aeronaves. Esta planta separadora estard comunicada con el drenaje de plataforma mediante tuberias

subterraneas que permitan el tratamiento de estos vertidos residuales.

Con el objeto de la recopilacidon de datos meteoroldgicos en el aeropuerto, la elaboracion de estadisticas y el seguimiento de
las condiciones meteoroldgicas dentro del recinto aeroportuario, se propone la instalacion de una nueva Estacidon
Meteorolégica (EMA) en el lado oeste del nuevo Edificio Terminal. Se propone la construccidn de un drea total de 30 m?, que
incluiran las instalaciones meteoroldgicas correspondientes ademads de una pequefia oficina en la que se puedan informatizar,

almacenar y estudiar los datos obtenidos.

Por otro lado, debido a la construccion de la nueva plataforma de estacionamiento de aeronaves propuesta, seria necesario la
reubicacion de algunas de las infraestructuras de las que dispone el aeropuerto en la actualidad, entre las que se encuentran
la planta eléctrica, el cuarto de herramientas, los depdsitos de gas, la torre de mantenimiento/depdsito de agua y la fosa

séptica.

Se propone la reubicacién de la planta eléctrica (30 m?), del cuarto de herramientas (20 m?) y los dos depdsitos de gas al oeste
del nuevo Edificio Terminal, comunicados con éste a través de un vial interior que comunica todas estas infraestructuras
pertenecientes al aeropuerto. Este mismo vial permitird el acceso al nuevo centro de acopios, a la nueva planta separadora de
hidrocarburos y a la torre de mantenimiento/depdsito de agua (60 m? distribuidos en dos plantas), la cual se propone su
reubicacion al oeste de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, al lado de la nueva planta separadora de

hidrocarburos.

En relacion a las fosas sépticas, se propone la construccidon de dos nuevas fosas sépticas, cada una de ellas con 25 m? de
superficie, situadas una a cada lado del nuevo Edificio Terminal, de forma que se lleve a cabo un tratamiento de las aguas

residuales generadas en el aeropuerto. Las aguas residuales procedentes de los bafios y aseos del nuevo Edificio Terminal
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seran conducidas a estas fosas sépticas mediante tuberias subterraneas. El acceso a estas fosas sépticas se realizara desde el

lado tierra, de forma que se facilite su vaciado por parte del personal de limpieza.

Para el acceso a todas estas instalaciones interiores al recinto aeroportuario se propone la construcciéon de viales pavimentados

gue comuniquen el nuevo Edificio Terminal con todas las instalaciones interiores y con la nueva Terminal de Carga.

Asi mismo, se construirdn aceras exteriores al recinto aeroportuario enfrente del nuevo Edificio Terminal (acera de salidas y

de llegadas) y que comuniquen esta zona con la nueva Terminal de Carga.

8.1.2 Fases

Este apartado presenta como complemento a los restantes que integran el Esquema de Planificacién Aeroportuaria, una

ordenacién cronoldgica de las actuaciones necesarias para acometer el desarrollo propuesto del aeropuerto.

Las necesidades detectadas corresponden a un ajuste de la capacidad de las infraestructuras a la demanda prevista. Esta
demanda, debido a las particulares caracteristicas de un aeropuerto, debe absorberse por fases, es decir, de modo que ni
exista un sobredimensionamiento prolongado que no permita extraer los beneficios adecuados de unas infraestructuras de
elevado coste, ni se disponga de una capacidad muy por debajo de la demanda, que ocasionaria un nivel de servicio

inaceptable. El escalonamiento persigue el compromiso entre ambos aspectos: el financiero y el de servicio.

En el caso particular del Aeropuerto Contador de Pitalito, se ha realizado dicho escalonamiento dividiendo las actuaciones en
dos fases ademas de una fase previa a toda actuacion, buscando mantener los niveles de operatividad en el aeropuerto,
respondiendo en cada momento a la demanda y ofreciendo un nivel de servicio acorde con los requerimientos de los usuarios
del aeropuerto. Debido a las necesidades existentes en el Aeropuerto Contador de Pitalito, se propone realizar la primera y la

segunda fase dentro del escenario definido hasta 2028.

En una fase previa se propone la adquisicién de los terrenos necesarios para llevar a cabo el Desarrollo Propuesto del
aeropuerto. De esta forma, el aeropuerto podra disponer a priori de los terrenos necesarios para llevar a cabo las actuaciones

pertinentes.

Una vez llevada a cabo la adquisicidn de terrenos, en una primera fase, se llevaran a cabo las actuaciones en lado aire referentes
a la construccién de la nueva plataforma de estacionamiento de aeronaves (se precisan tres puestos de estacionamiento desde
el primer escenario) y la construccién de la nueva zona de combustibles, y las actuaciones en lado tierra referentes a la
construccién del nuevo Edificio Terminal (a pesar de que la zona de salidas del Edificio Terminal actual no presenta tantos
déficits a corto plazo, si los hay en llegadas por lo que la obra es también necesaria en una primera fase), la nueva Terminal de
Carga y su zona de maniobras y la construccion de los nuevos accesos y el parqueadero. Adicionalmente, en esta primera fase
se llevaran a cabo las actuaciones correspondientes con la construccién del resto de nuevas instalaciones del aeropuerto
(estacidon meteoroldgica, centro de acopios, planta separadora de hidrocarburos y fosas sépticas, asi como los viales interiores
de acceso a las mismas), ademas de llevarse a cabo la reubicacién de la planta eléctrica, el cuarto de herramientas, los

depdsitos de gas y la torre de mantenimiento/depdsito de agua.

En este caso, se valora la envergadura de cada una de estas obras, pudiendo concluirse que, desde un punto de vista de
economia de escala, no conviene realizarlas en fechas distintas. En este caso realizar un mayor faseado de estas actuaciones

supondria mas una desventaja que un beneficio ya que encareceria el coste final del desarrollo propuesto (traslado de
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maquinaria, material, personal cualificado, control de obras,...) y ademas penalizaria la operativa de la infraestructura, 8.1.3 Estimacidon econdmica. Costo total

viéndose ésta afectada en un mayor nimero de ocasiones.
En la Tabla se muestra un resumen del costo total, en el cual se incluyen todos los items definidos anteriormente. Cabe

En una segunda fase, se propone realizar las actuaciones sobre la pista, que incluyen tanto la ampliacién de su longitud por destacar que en esta estimacién no se ha incluido el costo debido a los impuestos

ambas cabeceras como la adecuacion de su anchura para asegurar el cumplimiento de la normativa, asi como la construccion
) ) o o ] ) ) Tabla 28. Estimacion econdmica del total de las actuaciones
de las instalaciones del nuevo Servicio de Salvamento y Extincidn de Incendios (SSSEI). Quedan incluidas dentro de esta

segunda fase la ampliacién de los nuevos drenajes de pista junto con la pavimentacion de los existentes, asi como la _—_
construccién del nuevo sistema visual indicador de pendiente de aproximacion (PAPI). _ 32.085.480.000 32.085
Figura 39. Fase previa del Desarrollo Propuesto en el Aeropuerto Contador de Pitalito _ 6.978.804.000 6.979
FASE PREVIA (Adquisicién de terrenos) _ 9.684.897.600 9.685
LIMITE DESARROLLO PREVISIBLE _ 712.320.000 768
B 115.214.000
© combustibles 235,200,000 -
_ 4.522.320.300 4.522
Fuente: Ineco-ConCol _ 4.823.280.000 4.823
Figura 40. Primera fase del Desarrollo Propuesto en el Aeropuerto Contador de Pitalito _ 473.280.000 473
. SUBTOTAL 59.686.236.300 59.686
_ 14.803.239.075 14.803
TOTAL 83.371.418.820 83.371

Fuente: Ineco-ConCol

En la estimacién de costos no se han tenido en cuenta los costos asociados al mantenimiento de las instalaciones en los

Fuente: Ineco-ConCol horizontes de estudio de este Esquema de Planificacidn. Este costo se muestra en el apartado siguiente.

Figura 41. Segunda fase del Desarrollo Propuesto en el Aeropuerto Contador de Pitalito

Fuente: Ineco-ConCol
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8.1.4 Faseado de las inversiones

En la Tabla 29 se muestran las inversiones a realizar en funcién de las distintas fases de realizacion de las actuaciones y de los
horizontes de estudio. Se observa como para la adquisicion de terrenos no se han tenido en cuenta los incrementos asociados

al AIU (Administracidn, imprevistos y utilidad) e interventorias y estudios, al no ser aplicables para ese item.

Tabla 29. Estimacion econémica del total de las actuaciones por fases y horizontes

I -
Fase Previa Fase 1 Fase 2 Inversiones Inversiones
w | e e g fesme 00 e
SUBTOTAL 473 27.127 32.085
TOTAL 473 37.978 44.920
4.870 5.604

Fuente: Ineco-ConCol

8.1.5 Maximo desarrollo

Este desarrollo no establece determinaciones vinculantes sino que es una recomendacion al planeamiento urbanistico con el
animo de preservar la vision estratégica del aeropuerto a muy largo plazo, mas alla del Escenario 3 (2048) como limite del
Desarrollo Propuesto del mismo y que se ha concretado en las necesidades previstas en el entorno de los volimenes de trafico

que definen este escenario (Figura 42).

En el Maximo Desarrollo del Aeropuerto Contador de Pitalito, se contempla convertir el aeropuerto en instrumental de no
precision, proponiéndose la instalacion de un VOR como radioayuda para lograr aproximaciones instrumentales. Esto
implicaria mayores restricciones en cuanto a distancias de separacion entre eje de pista y calle de rodaje en plataforma,
teniendo que separarse ésta a 168 m de distancia. De igual modo, seria necesario prestar servicio de control en el aeropuerto,
definiéndose una nueva ubicacidn para la Torre de Control, al oeste del nuevo Edificio Terminal y al norte de la nueva

plataforma de estacionamiento de aeronaves

Para el Aeropuerto Contador de Pitalito, en el Maximo Desarrollo no se realizaria una ampliacién de la pista respecto a lo
planteado en el Escenario 3, manteniéndose la ampliacion de 50 m por la cabecera 07 y de 320 m por la cabecera 25 respecto
de la situacién actual del campo de vuelos. Al igual que sucede en el Desarrollo Propuesto la franja y la RESA existente en la
cabecera 07 se utilizarian como carrera de despegue para alcanzar la TORA en despegue por la pista 07 de 2.050 m, mientras
que la franja y la TORA de la cabecera 25 no se utilizarian para despegues, disponiendo de una TORA de 1.870 m en los
despegues por la pista 25. Tal y como ocurria en el Desarrollo Propuesto, en esta configuracién no existiria ningun tipo de
restriccion en la carga de pago transportada por ninguna de las aeronaves propuestas en los despegues realizados por la pista
07, existiendo una pequefia restricciéon en los despegues realizados por la pista 25 (un porcentaje minoritario de las

operaciones realizadas en el aeropuerto).

Con respecto de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, el area total se duplicaria frente a la desarrollada en el
Desarrollo Propuesto, alcanzando 26.000 m?, de forma que se haga frente al previsible aumento de demanda a largo plazo del

trafico regular y al aumento del nimero de compariias aéreas que quieran operar en el aeropuerto.

Por otro lado, con respecto al lado tierra del aeropuerto, se amplia el Edificio Terminal hacia el este, hasta duplicar el 4drea
existente en el Desarrollo Propuesto, alcanzando los 2.500 m?, mientras que la Terminal de Carga se amplia hasta triplicar su

superficie alcanzando los 300 m?, ante un aumento previsible exponencial en esta tipologia de trafico en el aeropuerto.

Por ultimo el parqueadero duplicaria su area total, alcanzando un total aparcamiento para 70 vehiculos, destinandose un area

dentro del mismo como parqueadero de motos.
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Figura 42. Maximo desarrollo en el Aeropuerto Contador de Pitalito

Fuente: Ineco-ConCol
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